NEMECKO-CESKOSLOVENSKY CESTOVNI RUCH
V MEZIVALECNEM OBDOBI

Jan Stemberk®

Uvod

Cestovni ruch se v obdobi mezi obéma svétovymi valkami staval daleZitou soucasti
narodniho hospodatstvi vSech evropskych stat. Predstavoval nové odvétvi, které
teprve hledalo svou pozici ve statni hospodaiské politice. Tato skuteCnost pfispivala
k mnohym limita¢nim z4sahtim, které rozvoj mezinarodniho cestovniho ruchu ovliv-
novaly. Je patrny fakt, Ze cestovnimu ruchu zacala byt vénovana zvySena pozornost
az v souvislosti s hospodaiskymi obtizemi, které pfinesla v prvni poloving 30. let
hluboké hospodarska krize. Samoziejmé jiz byla znama ekonomicka pozitiva piijez-
dového (aktivniho) cestovniho ruchu, stejné jako negativa vyjezdového (pasivniho)
cestovniho ruchu. Jednotlivé evropské staty tak hledaly vhodné feseni vzajemné tizké
provazanosti obou téchto slozek.

Uzké hospodaiské vztahy mezi Némeckem a ¢eskymi zemémi se jiz v dobé
pred prvni svétovou valkou projevovaly i v oblasti cestovani a cestovniho ruchu.
Vice nez 80 % vsech vyjezdi se realizovalo do ostatnich zemi habsburské monarchie
a do Némecka. Navstévnici z Némecka smétovali hlavné do vyhlasenych zapado-
ceskych a severoceskych lazni. Slibn€ se rozvijejici ¢esko-némecky cestovni ruch
sice do urcité miry omezila prvni svétova valka, ale po jejim skonceni se vztahy mezi
Ceskoslovenskem a Némeckem zadaly znovu rozvijet.

1. PFijezdy némeckych hostii do Ceskoslovenska

Ceskoslovenské ministerstvo primyslu, obchodu a Zivnosti, které mélo ve své piisobnosti
zalezitosti cestovniho ruchu, si uvédomovalo, Ze v oblasti cestovniho ruchu piedstavuji
Némecko a Rakousko nejvétsi zdrojové zemé. Timto smérem také obratilo svou pozornost
a jiz v roce 1919 z¥idilo v Berling a ve Vidni informaéni a cestovni kancelat. Ukolem
kanceléte bylo zajistit a zvySovat navstévnost Geskych zemi, resp. Ceskoslovenska, hosty
z téchto zemi. Na tyto aktivity navazala ve své ¢innosti i polooficialni Ceskoslovenské
dopravni a cestovni kancelat, s. r. 0., pozdéji znaméjsi pod nazvem Cedok. V Berling
totiz Cedok oteviel svou prvni zahraniéni pobocku. Bylo to ve stejném roce, kdy byla
spole¢nost zalozena (1920). Berlinska pobocka s nazvem ,,Reise und Verkehrsbiiro, A. G.%,

* Vysoka skola obchodni v Praze (jan.stemberk@vso-praha.cu).
Ptispévek vznikl v ramei postdoktorského grantového projektu GA CR &. 409/07/P463 ,Limity a moZnosti cestovniho
ruchu v mezivale¢ném Ceskoslovensku®, za finanéni podpory ze statnich prostiedkti prostiednictvim GA CR.
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zalozena se zékladnim kapitadlem 6 000 RM, byla po celé sledované obdobi ztratova.
Presto ji vSak byl pfipisovan velky propagaéni potencial.!

Prvni svétova valka piinesla cestovani a cestovnimu ruchu celou fadu adminis-
trativnich piekazek. Disledkem tak bylo zavedeni striktni pasové a vizové povinnosti.
Povalecné obdobi, s ¢asto nevyjasnénymi hrani¢nimi otazkami, nebylo liberalizaci
mezistatniho cestovani naklonéno. Ceny za udéleni viza se ve 20. letech ménily a do vyse
ceny se promitala i konkrétni politicka situace mezi Prahou a Berlinem. Na pocatku 20.
let se cena za udéleni Ceskoslovenského viza némeckému turistovi pohybovala mezi
5 az 20K¢ a skutecna vyse platby zavisela na majetkovych pomérech zadatele. Pfi
politickych rozmiskach se vSak poplatky za udéleni viza mohly zvySovat.

Cela20. 1éta jsou ve znameni hledani vhodného kompromisu, ktery by uvolnil cestovani
a umoznil urcitou evidenci pohybu osob. Ve druhé polovin¢ 20. let dochazi k ruseni
vzajemné vizové povinnosti mezi evropskymi staty (vii¢i Némecku byla odstranéna v roce
1928), nutnost predlozeni cestovniho pasu vsak ziistala zachovana. Piesto se jiz na pocatku
20. let podafilo dosahnout dohody o liberalizaci malého pohrani¢niho styku, v jehoz
ramci je pamatovano i na turistiku. Koncem srpna 1920 zacaly saské Gfady obyvatelim
pohrani¢nich oblasti vydavat prikazy s Sestimési¢ni platnosti, a pro turisty denni prikazy
s platnosti do 48 hodin. Nejprve byla oblast malého pohrani¢niho styku vymezena pasmem
10 km na obou stranach statni hranice. Z diivodu ¢astych nedorozuméni nebo neuznavani
téchto pritkazii se v roce 1921 v Praze konala jednani se zastupci Pruska, Bavorska a Saska.
Se saskymi zastupci jednani pokracovala az do po¢atku léta 1922 v Zandavé (Bad Schan-
dau).3 Pravé ¢esko-saskd hranice protinajici ve své dobé velmi navitévovanou oblast Cesko-
saského Svycarska, se stavala mistem Eastych nedorozuméni mezi turisty a pohrani¢nimi
organy. N¢ktera z nich musela byt feSena az na mezistatni tirovni.

Usnadnéni a také zintenzivnéni piihrani¢niho turistického styku s Némeckem znamenala
aztmluvaoulevach vpohraniénim stykus Némeckem piijata vroce 1928. Umluva samoziejmé
také upravovala i preshrani¢ni turistiku. Vyhod turistického styku mohly vyuzivat osoby,
které v pohranicnich okresech pobyvaly na rekreaci nebo na 1é¢eni. Pro né byly vydavéany
prukazy s poznamkou ,,vyletni dolozka* nebo zvlstni ,,vyletni osvédCeni” (Ausflugschein)
s maximalni platnosti do tii dni.* Tyto pritkazy mély i dalsi vyhody: umoziiovaly piekroceni
hranic nejen na celnich hrani¢nich prechodech, ale i celnich cestach, vedlejsich cestach
a pfirozenych pfechodech. Omezeni malé¢ho pohrani¢niho styku s Némeckem piineslo
znovuzavedeni v roce 1928 zruseného vyjezdniho viza (Ausreisesichtvermerk) od 1. dubna
1933. Znovuzavedeni viza melo vedle hospodarské stranky — nedostatek deviz — 1 stranku
politickou — zajistit kontrolu osob, které hodlaji z Némecka vycestovat.’

Z pohledu statistiky piijezdti zahrani¢nich navitévnikti Ceskoslovenska stali
ve 20. letech na prvnim misté Némci, v prvnich povale¢nych letech spolecné s RakuSany.

1 NA, fond Ministerstvo priimyslu, obchodu a Zivnosti (dale jen MPOZ), k. 281, sig. 5605/1, Dohlidka NUKU
u Cedoku, s. 1. 0., 22. 12. 1934 — 2. 1. 1935.

NA, fond Predsednictvo ministerské rady (dale jen PMR), k. 83, sig. 76.
Jahn, M. (1996): Grenzbeziehungen zwischen Sachsen und der Tschechoslowakei in der Zwischenkriegzeit,
Dresdner Hefte 14/1996, Heft 48, s. 50-56.
Sbirka zakont a nafizeni CSR 1928, Praha 1928, vyhlaska €. 66.
5 Jahn: Grenzbeziehungen, s. 55.
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Vedle lazni a Prahy se némecky zajem koncentroval do pohrani¢nich horskych oblasti
CSR. Svou ulohu sehravaly také vikendové vylety. Smérem na vychod republiky podet
némeckych hostil klesal. Na Moravé se setkdme s vysokym podilem navstévnika
z Rakouska. Oblast Slovenska a Podkarpatské Rusi byla zase pfitazlivd pro obCany
Madarska. Ufedni statistiky viak v zasadé nevykazovaly navitévniky podle narodnosti,
proto ve vztahu k némeckym obcantim zlstava vyjimecnym pramenem prace Gerharda
Glinzela®, ktera uvadi podrobné udaje o némeckych navitévnicich CSR. Nize uvedena
tabulka pfinasi udaje o cestovnim ruchu k roku 1930. Naprostd prevaha navstévnikia
z Némecka je patrnd v piipadé Cech a vice nez polovinu tvoii navitévnici statnich 1azni.

Cizinecky ruch v CSR v roce 1930

Oblast Cizinci celkem Z toho z Némecka
Praha 106 600 40 000
Cechy (bez stétnich lazni a Prahy) 274 900 224 300
Morava a Slezsko 84 700 36 800
Slovensko a Podkarpatska Rus 56 500 3200

Stétni 1dzné (udaj r. 1929) 10 400 5300

Pramen: Glanzel, G., 1936.

Velky podil, ktery se stale pohyboval okolo 50 %, méli némecti navstévnici mezi
lazeniskymi hosty. VéEtSina z nich se koncentrovala do zdpadoceského lazenského troj-
uhelniku (Karlovych Var(, Marianskych Lazni a FrantiSkovych Lazni). Nasledujici tabulka
podava piehled o cizinecké navstévnosti ceskoslovenskych 1azni ve druhé poloving 20.
let. Je také mozno zdlraznit vice nez 50% pievahu navstévnikti z Némecka. Vyrazna
vétSina z nich smétovala, jak jiz bylo uvedeno, do Marianskych 1azni (v roce 1930 to bylo
34 500 navstévniku, z toho 21 500 z Némecka), téméef obdobna byla i situace v piipadé
Karlovych Vart (ve stejném roce 46 800 navstévnikd, z nichz bylo 18 900 z Némecka).’

Stali zahraniéni lazensti hosté v ¢eskoslovenskych laznich ve druhé poloviné 20. let

Rok Cizinci celkem Z toho z Némecka
1925 99 600 48 200
1926 99 000 53 200
1927 118 000 61 000
1928 136 300 71 300
1929 146 900 80 600
1930 141 000 74 800

Pramen: Glanzel, G., 1936.

6 Gléanzel, G. (1936): Die Wirtschaft der Tschechoslowakei in ihren Beziehungen zu Deutschland. Diss.
Zu Hansischen Universitdt Hamburg 1936, s. 170-174.

7 Tamtéz,s. 171.
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Vyznamny proud navstévnikii z Némecka smétoval také do Prahy, ktera lakala
nejenom svou atmosférou ¢i kulturnimi pamatkami, ale jako centrum nového statu
1 potfebou navazovat a rozvijet hospodarské kontakty. Z dostupnych statistik je vSak
ucel cesty téméf nezjistitelny a voditkem se nestava ani udavana délka pobytu. Nelze
tak urcit kolik osob piijelo za rekreaci a kolik za obchodem. Na pocatku 20. let si
prevahu mezi zahrani¢nimi navstévniky Prahy udrzovali obcané Rakouska. V pribéhu
20. let vSak byli predstizeni piijizd€jicimi Némci. Narust poctu némeckych navstévniki
Prahy doklada i nasledujici tabulka, ze které vyplyva, ze v letech 1924-1927 vzrostl
podil Némcl mezi zahraniénimi navstévniky z 27,5 % na 34,3 %.

Poéet navstévnika Prahy v letech 1924-1927

Celkem zahraniénich Ztoho z Némecka
Rok navstévnikl Prahy Absolutné Podil %
1924 56 321 15 483 27,5
1925 64 440 19 290 29,9
1926 61317 19 285 31,5
1927 84 864 29 132 34,3

Pramen: Smutny, P, 1928.

Do mezinarodniho cestovniho ruchu se na pocatku 30. let promitla nastupujici
hospodaiska krize. V roce 1931 bylo mozno zaznamenat mirny pokles navstévnosti
z Némecka (cca o 10 %). Hospodaiska krize nutila staty k restringovani vyvozu deviz.
To s sebou piinaselo snizovani jejich pfidélu k cestovnimu ruchu. Jelikoz k témto
opatienim piistupovala vétsSina evropskych statd, dochazelo ke v§eobecnému poklesu
mezinarodniho cestovniho ruchu. Jednotlivé staty se snazily eliminovat vyjezdy svych
ob¢anll, mimo jiné i podporou domaciho cestovniho ruchu, a zastavit pokles zahra-
ni¢ni navstévnosti. Krize v cestovnim ruchu se plné projevila az se zpozdénim, rok
1931 vykazal oproti ptedchozimu obdobi jesté jen mirny ubytek ¢i spiSe stagnaci,
zietelny pokles byl spojen aZ s rokem 1932. Devizova opatfeni byla totiz pfijiméana
az ve druhé poloviné roku 1931 a do sezény se jiz vyrazné nepromitla. Resenim
pro alespoii omezené udrzeni cestovniho ruchu se stal clearing. V dohodach, které
zavadely clearingové zuctovani vzajemnych obchodnich transakci, bylo pocitano
i s cestovnim ruchem. Vydaje souvisejici s cestovnim ruchem byly obvykle zazna-
menavany na zvlastni ucty, které byly dotovany i z pohledavek za b&€zné obchodni
transakce. Cestovni ruch tak pomahal i s likvidaci zamrzlych pohledavek v nesol-
ventnich statech.

K valutovym omezenim pfistoupily vSechny sousedni staty CSR, které zajis-
tovaly spole¢n¢ s Jugoslavii 88% vsech zahranicnich navstévnikl. NejveEtsi potize
vSak ¢inil ubytek hostl z Némecka, na jejichZ navstévach byly ekonomicky zéavislé
hlavné zépadoceské lazn€. Némecko potykajici se s devizovymi potizemi zavedlo
nafizenim z roku 1931 vyjezdovou dan ve vysi 100 RM, kterd méla omezit zahranicni
cesty némeckych obcani a podpoftit domaci cestovni ruch. Celkovy pocet némeckych
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navitévnika v CSR poklesl v letech 19301933 z 379 100 na 169 200. Mirny vzestup
na 182 900 navstévnikl byl zaznamenan aZ v roce 1934.8

V ramci omezovani vyvozu valut byla vyjizd€jicim némeckym obcantim povolena
¢astka 200 RM (1 RM cca 8K¢) na osobu a mésic. Diky ¢eskoslovensko-némeckym
jednanim doslo k dohod€ o zvysSeni poskytované ¢astky. S ti¢innosti od ¢ervence 1932
povolila némecka vlada na cestu do CSR dalsich 500 RM. Prostiedky na cesty byly
uvoliiovany ze vzajemné zamrzlych pohledavek. Z némecké strany nebyla zadana
reciprocita, jen Narodni banka ceskoslovenskad se zavazovala povolovat z ¢eskosloven-
skych pohledavek v Némecku zvyseni volné sumy (v CSR stanovena na 1 000K¢) pti
cestach do Némecka.

Do oblasti cestovniho ruchu se promitaly i politické zmény, které se v Némecku
udaly v roce 1933. Jak jiz bylo uvedeno, od dubna 1933 bylo znovu zavedeno
vyjezdni vizum, jehoz udéleni bylo spojeno se zdlouhavou procedurou a bez n¢hoz
nemohl némecky ob¢an vycestovat. Politické rozpory, které mezi Ceskoslovenskem
a Némeckem vznikaly, mély své disledky i v oblasti cestovniho ruchu. Z némecké
strany se &asto ozyvaly hlasy k bojkotu cestovani do CSR (Reiseboykott). Vstiicnosti
Ceskoslovenské strany a jeji ochotou k jednani se podaiilo odvratit nebezpedi zavedeni
tzv. Tausend-Mark-Sperre, ktera méla odradit Némce od cestovani do zahrani¢i.’

Ackoliv byla dohoda z roku 1932 prodlouzena i na sezénu 1933, objevovaly se
v turistickém styku problémy a obtize. Dohodou byla sice vyfeSena formalni stranka
financovani cestovniho ruchu, ale Némecko mélo k odrazeni navitévniki CSR i jiné
prostiedky. Jednou z téchto moznosti byla administrativni omezeni a dlouhé lhity
k vysloveni souhlasu s cestou, které cestovatele udrzovaly stale v nejistoté, zda predem
zaplaceny pobyt bude moci nastoupit ¢i nikoliv. Svou roli sehravala i propaganda,
ktera sméfovala nejen proti vyjezdiim do zahraniéi, ale v fad¢ ptipadut i konkrétné proti
cestam do Ceskoslovenska. Byly rozsitovany informace o domnélé $ikané némeckych
prislusniki ze strany ¢eskoslovenskych uradi. Némecko také neoficialné vyhrozovalo,
7e v pripadé podpory némeckych antifasisti bude dohoda o cestovnim ruchu vypové-
zena.'” Néme¢ti turisté nemohli v zasad¢ vycestovat ani s volnymi markami. Hranice
volnych 200 RM ziistala sice zachovana, ale vyvoz fi§skych marek byl pfisn€ zakazan
a sehnat zahrani¢ni valutu bylo v Némecku témét nemozné. V roce 1933 se z Cesko-
slovenské strany téméf oficidlné hovofilo o némeckém bojkotovani vyjezdového
cestovniho ruchu do CSR. Je viak nutno poznamenat, ze zapadodeské 1azné si byly
védomy toho, Ze hlavni vinu na této situaci nesla némecka strana.

Se stale rostoucimi potizemi se potykala i realizace umluvy z roku 1928 o pohra-
ni¢nim styku. Podle né€kterych zprav byla turistim v té€sné blizkosti hranic navstéva
Ceskoslovenska rozmlouvana s poukazem na ,protinémeckou” politiku Prahy

Tamtéz, s. 172.

Pro srovnani disledki na cestovni ruch v Rakousku: Otruba, G. (1978): Die grofle Wandlung im
osterreichischen Fremdenverkehr als Folge der 1000-Mark-Sperre, in: Beitrage zum Handels- und
Verkehrsgeschichte, Graz 1978, s. 187-217; tyz (1983): Hitlers ,,Tausend-Mark-Sperre* und die Folgen fiir
osterreichischer Fremdenverkehr 1933-1938, in: Linzer Schriften zur Sozial- und Wirtschaftsgeschichte,
Bd. 9, Linz 1983.

10 NA, fond MPOZ, k. 2659, Zprava MZV z 14. 3. 1933.
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a v nekterych piipadech se objevovaly 1 vyhruzky. K témto propagandistickym kroktim
pfistupovaly administrativni komplikace. Umluvou zavedena ,vyletni osvéddeni®
byla turistim vydavana pouze na zkracenou dobu a branéno bylo i ve vyvozu marek.
Pokud se u turistovi podatilo hranice usp&$né prekonat, ocital se v CSR bez finanénich
prostiedkl. V této véci se podatilo dosdhnout dohodu o volnych 10 RM na osobu,
ale 1 v tomto piipadé si némecké organy nasly zptsob, jak vylet s touto povolenou
sumou ztizit. Volné penize bylo mozné vyvazet pouze v mincich a ne v papirovych
bankovkach. Obtizna sménitelnost némecké marky odrazovala obchodniky od jejiho
pfijimani a vyména minci u Ceskoslovenskych penéznich ustavli podléhala vyssim
poplatkim. Vylet do CSR se némeckym ob&aniim nejen znesnadiioval, ale i citelnd
zdrazoval.!!

Z ceskoslovenské strany byla naopak patrna snaha piijezdovy cestovni ruch
zNémecka ozivit, proto se neuvazovalo ani o zavedeni odvetnych opatieni. Prazska vlada
si byla védoma vyznamu némeckych hosti pro ¢eskoslovenské lazné a byla ochotna
prehlizet nejen nekorektni postup némeckych administrativnich organii ve vztahu
k cestam do Ceskoslovenska, ale byla dokonce pfipravena i k dal§im Gstupkiaim, které
by ptijezdy némeckych hostit do CSR mohly zvysit. Za uvolnéni dovozu nékterého
némeckého zbozi, ke kterému doslo v dubnu 1935, pozadovala ceskoslovenska strana
realizovat jeho platby na specialn¢ zfizené ,lazenské konto“, které podporovalo
lazenisky cestovni ruch. Na pokryti lazeniské sezony 1935 bylo z konta uvolnéno dalsich
20 mil. K¢, ze kterych mél byt financovan pobyt némeckych hosti.!? Uréita mira
podpory cest do zapadoceskych 1azni, které lezely v zon€ némeckého osidleni eskych
zemi, byla v némecké propagandé vykladana i jako pomoc stradajicim ,,némeckym
soukmenovetim® v Cechach. Po vzajemnych dohodach se také zvysila volnd suma,
kterou bylo mozno vyvazet bez povoleni. Pro navstévniky ceskoslovenskych lazni se
jednalo az o0 500 RM.

Ve druhé poloving 30. let pocty némeckych navstévnikt opét rostly. Ackoliv bylo
pro pokryti jejich navstévy uvoliiovano stale vice prostifedktl, nebylo mozno uspokojit
vSechny zajemce. Napt. v celkem UspéSné sezoéné 1937 byla uvolnéna suma 165 mil.
K¢ vyCerpana objednavkami jiz na pocatku kvétna a asi 30 000 zajemct muselo byt
odmitnuto. Stdle vSak pfetrvavaly politické obtiZe a administrativni tlak, aby Tissti
ob&ané od navitévy Ceskoslovenska upustili. V diisledku vyse uvedenych komplikaci
se do konce 30. let nepodatilo dosdhnout poctu piijezdit némeckych navstévnika

do CSR, jaky byl vykéazan v roce 1930.1

2. Vyjezdy éeskoslovenskych turisti do Némecka

Z pohledu ceskoslovenského vyjezdového cestovniho ruchu pattilo Némecko k nejob-
liben&j$im cilim ceskoslovenskych néavstévnikd. Cestdm do Némecka nahrédvalo
1 mén¢ formalit, které musely byt kratce po prvni svétové valce dodrzovany. Jak jiz
bylo uvedeno, pro cestu potieboval ¢eskoslovensky obcan platny cestovni pas a vizum.

11 NA, fond MPOZ, k. 2692, Spis ¢. 45040/34 z7. 5. 1934,
12 Glénzel: Die Wirtschatft, s. 173.
13 NA, fond MPOZ, k. 2700, Spis &. 91377/35.
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Ve srovnani s cestami do dohodovych a neutralnich stati bylo cestovani do Némecka
prece jen jednodussi. K cesté do Némecka (stejné jako do dalSich porazenych nebo
nastupnickych statll) totiz nebyl nutny souhlas ministerstva vnitra. Tento predb&ézny
souhlas totiz mél zamezit cestovani osob, které by mohly republice délat ve spojenecké
cizin¢ $patné jméno."

Cechoslovaci samoziejmé v aktivnim cestovnim ruchu Némecka neméli takovy
vyznam jako Némci v pfijezdovém cestovnim ruchu CSR. V letech 1925 az 1937 vzrostl
pocet ceskoslovenskych navstévnikii Némecka z 27 926 na 127 236, tedy vice nez 4,5
nasobng, presto nedosahoval ani poloviny poctu pfijizdéjicich Némci. V procentnim
vyjadreni cizincl pfijizdéjicich do Némecka pozvolna stoupal z 6% (1925) azna 8,2 %
(1931/1932), aby se postupnym poklesem zastavil na 5,4% (1936/1937). Pocet
ceskoslovenskych navstévnikil, ve srovnani s ostatnimi sousedy Némecka, zaostaval.
Naptiklad v roce 1933 predstavoval podil Cechoslovakii 8 %, ale z Nizozemska piijelo
17,9%, ze évycarska 11,2%, z Rakouska 9,7 %, z Velké Britanie a Irska 8,2% a ze
Spojenych statt dokonce 10,4 %."*

V pritbéhu hospodaiské krize prvni poloviny 30. let, zachovavalo Ceskoslovensko
k vyjezdovému cestovnimu ruchu svych obcanti, ve srovnani s ostatnimi stfedoev-
ropskymi staty, liberalni postoj. Devizové moznosti Ceskoslovenskych turisti byly,
v porovnani s okolnimi staty, celkem dobré. Pro b&zny cestovni ruch byla stanovena
hranice pro tzv. volnou ¢astku na 1 000K¢ na osobu a mésic. Existence volné ¢astky
v piipadé Ceskoslovenska piedstavovala i skute¢nou sumu, kterou bylo mozné pro
cestovni ruch pouzit.'® Koruna byla ve stiedoevropském prostoru pevnou ménou a také
administrativni omezeni cest byla minimalni. V komparaci s pfijezdovym cestovnim
ruchem byl pokles vyjezdd mirngj$i a v nékterych zahrani¢nich letoviscich se pocty
Ceskoslovenskych turistll spise zvySovaly.

Na Ceskoslovenské strané chybéla az do druhé poloviny 30. let podrobné;si
evidence vyjezdového cestovniho ruchu. Zménu ptineslo az opatieni Narodni banky
ceskoslovenskeé €. 97/1937 Sb. z. a n., podle kterého musely vSechny osoby cestujici
do zahrani¢i po 15. ¢ervnu 1937 odevzdat celnim ufednikim zvlastni prohldseni.
Prohlaseni muselo vedle evidencnich udaji o majiteli cestovniho pasu obsahovat
i ucel a cil zamyslené cesty, pfedpokladanou dobu pobytu a vyvazené prostredky.
Z této evidence vychazi studie Pavla Smutného'’, kterd zpracovava data za obdobi
15. Cerven az 31. tijen 1937. V této dobé vycestovalo celkem 308 000 osob se
zahrani¢nim pobytem delSim neZ jeden den. Nejvice osob vycestovalo v ¢ervenci
111 000 a nejméné v fijnu 38 000. Z celkového poctu turistd vyjizdélo téméi 37 %
osob do Némecka, 32% do Rakouska, 11,5% do Madarska, 7% do Italie, 6%
do Jugoslavie, témeét 6 % do Francie, pies 3 % do Rumunska, vice nez 2 % do Polska
a Svycarska. Do ostatnich statii sméfovalo mén& nez procento. Navitévu jednot-
livych zemi ovliviiovalo ro¢ni obdobi a ucel cesty. V letnich mésicich smétovaly

14 NA, fond PMR, k. 3294, sig. 739.

15 Statistisches Jahrbuch fiir das Deutsche Reich, 4657, Berlin 1927-1938.

16 srv. vyhlasky ¢. 451/1937 Sb. z. an.; €. 41/1932 Sb. z. an.; €. 57/1932 Sb. z. an.

17 Smutny, P. (1938): Kam se od nés cestuje a kolik se kde utrati, in: Statisticky obzor 1938, s. 567-570.
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cesty do Italie, Jugoslavie, Francie, Rakouska a Rumunska. Hlavni ucel téchto cest
byl turisticky nebo 1écebny. Na podzim cestovalo vice osob do Némecka, Mad’arska,
Polska a Velké Britanie. To souviselo s pievazujicimi obchodnimi cili cest. Némecko
také nejvice t&Zilo z devizovych vydaji Ceskoslovenska na vyjezdovy cestovni ruch.
V Némecku totiz bylo utraceno vice nez 2/5 vSech vyvazenych deviz. To bylo spise

vvvvvvvv

(denni spotieba na osobu se pohybovala pouze okolo 300 K¢).!3

Ptijezdovy cestovni ruch predstavoval pro Némecko velmi cenny zdroj nedostat-
kovych deviz. Cilenéa snaha tak smétovala k podpote ptijezdového cestovniho ruchu.
Némecko, obdobné jako né&které dal§i evropské staty, pfistupovalo ke zvyhodnéné

nabidce své mény pro zahrani¢ni turisty. Vyhodnéjsi ,,Sperrmark* méla podobu Seku
na 3 000 RM, ktery byl prodavan se slevou 25 % oproti vyhlasenému kursu.'

3. Pouzivané dopravni prostfedky

N7

Zajimavé informace piinasi i pohled na dopravni prostredky, které byly k cesté pres
ceskoslovensko-némeckou hranici pouzity. Z tohoto hlediska sehrava ve sledovaném
obdobi dominantni ulohu Zeleznice. V roce 1935 nejvice cizinct pfijelo vlakem
(992 765), na druhém misté nalezneme se zietelnym odstupem automobil (668 935)
na dalSich pozicich lod’ (32 099) a letadlo (4 230). Obdobna byla struktura pouzitych
dopravnich prostiedkd i na vystupu z republiky, pouze podil automobilové dopravy
byl ponékud vys§i. V piijezdu cizincti do CSR si az do konce sledovaného obdobi
udrzela primarni postaveni Zelezni¢ni doprava. Ve druhé poloving 30. let oslabuje jeji
pozici nastupujici automobilova doprava. Pomaly nastup mezinarodni automobilové
dopravy byl dan i tim, Ze na motorizovaného cestovatele cekala fada administrativnich
a financ¢nich prekazek.

Z hlediska struktury zahrani¢nich motorovych vozidel jednoznaéné pieva-

vvvvv

zbytek piipadal na ostatni staty.”’ Svij dominantni pocet si némecti motoristé
uchovali i ve druhé poloviné 30. let. V roce 1935 bylo na ¢eskoslovensko-némecké
hranici v provozu 36 Zelezni¢nich a 113 silniénich hrani¢nich prechodi.?!

Ptipadny rozvoj ptfeshrani¢ni automobilové dopravy do zna¢né miry zavisel
na postoji kazdého statu k motorismu. Pies uréité proklamace nebylo Ceskoslo-
Vedle mezinarodnich jizdnich dokumentl pro fidi¢e a jim fizené vozidlo, musel
zahrani¢ni motorista platit v CSR i daii z motorovych vozidel a u autobusi byla
placena i dan ptepravni. Zoufalé potieba ptisunu deviz nutila Némecko k liberalnimu
pristupu k automobilové turistice, proto bylo od 1. dubna 1934 v Némecku pro zahra-
ni¢ni autoturisty vyhlaSeno osvobozeni od dan¢ z motorovych vozidel na 90 dnd

18 Tamtéz.

19 Charvat, J. (1946): Politika cestovniho ruchu, Praha 1946, s. 31.
20 NA, fond MPOZ, k. 2581, Spis &. j. 41073/34 2 27. 4. 1934,

21 Zpravy Statniho ufadu statistického 17/1936, ¢. 4, fada 6, ¢. 1.
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(dfive se platila dafi 1 RM za den, minimalné 3 RM).?*> Dale nebyly od piijizdéjicich
motoristl vyzadovany mezinarodni dokumenty, ale byly uznavany narodni, bud’ vydané
v némeckeé feci, nebo dostacoval jejich tredni preklad. Jen pro ilustraci némecky automo-
bilista jedouci do CSR za tyto doklady zaplatil v piepoctu asi 400 Kg&.

Ceskoslovensko vsak k dafiovym tlevam pfistupovalo jen velmi neochotné
a v prvni ving se dotykaly spiSe statt, ze kterych ptijizdél pouze nizky pocet automobild.
Ve vztahu k Némecku doslo dokonce k ,,danové valce™, kdy némecka strana uvalila
na nektera Ceskoslovenska motorova vozidla dan, ackoliv ji od vozidel z jinych statl
nevybirala.

Zavér

Mezivélecné obdobi piedstavovalo vyznamnou etapu rozvoje cestovniho ruchu.
Vyzkum vyvoje cestovniho ruchu stal dosud pfevazné mimo zorné pole Ceskych
historikll. PfedloZeny piisp&vek se tak pokousi alespon ¢astecn¢ zaplnit jednu z mezer
dosavadniho badani o hospodarskych vztazich ¢eskych zemi a Némecka v mezivaleném
obdobi. Piijmy z ptijezdi némeckych hostl tvotily nejpodstatnéjsi slozku bilance ¢esko-
slovenského aktivniho cestovniho ruchu v mezivale¢ném obdobi. Nenahraditelnou se
némecka klientela stala hlavné pro zadpadoceské 1azné, jejichz hospodarské situace se
pokles némecké navstévnosti ve 30. letech citelné dotkl. Piijezdy ¢eskoslovenskych
navstévniki do Némecka neptedstavovaly podstatnou slozku némeckého aktivniho
cestovniho ruchu, presto vSak byly jednim ze zdroji velmi potfebnych deviz. Hospo-
darska krize vnesla i do oblasti cestovniho ruchu clearingové dohody, které zajistovaly
alespon urcité hospodarské vztahy mezi uzavirajicimi se ekonomikami. Cestovni ruch
tak pomahal 1 k likvidaci zamrzlych pohleddvek. Tato nova tloha cestovniho ruchu se
uplatnila i mezi Ceskoslovenskem a Némeckem.
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TOURISM BETWEEN CZECHOSLOVAKIA AND GERMANY
IN THE INTERWAR PERIOD

Abstract: This paper deals with relations between Czechoslovakia and Germany in the
sphere of tourism. The interwar period was a significant phase in the development of this
industry. German tourists represented the largest group of foreign visitors. German clients
became irreplaceable especially for West Bohemian spas; their economic situation was
significantly affected by the decline in the German visit rates in the 1930s. Besides the
economic depression, the tourism between Czechoslovakia and Germany was affected by
the political change that took place in Germany in 1933. Due to the economic depression,
clearing agreements were newly made in the tourist industry too, because they ensured
at least some economic relations between the new isolating economies. Tourism helped
the settlement of frozen outstanding debts. Tourism also played this new role between
Czechoslovakia and Germany.

Keywords: Czechoslovakia, Germany, tourism, economic relations

CIHELKOVA, E. a kol. Svétovi ekonomika. Nové trendy rozvoje.
Praha : C. H. Beck, 2009.

Publikace pfinasi novy pohled na svétovou ekonomiku. V§eobecny rozvoj trznich vztahi
mezi jejimi subjekty je doprovazen tlakem na liberalizaci, pokracujici internacionalizaci,
globalizaci a interdependenci. Odstranovani ptekazek ve vzajemnych ekonomickych
vztazich mezi aktéry svétové ekonomiky nabyva podoby multilateralismu, regiona-
lismu, pfipadné unilateralismu. V disledku téchto tendenci se dynamika mezinarodnich
ekonomickych vztahl zrychluje a subjekty svétové ekonomiky se prostfednictvim
tokd zbozi, sluzeb, kapitdlu, pracovnich sil a informaci stale vice vzajemné ovliviiuji.
Na hybnost mezinarodnich vztahti vyrazné plisobi nejen technologicky pokrok, ale také
institucionalni zmény. Tradi¢nimi prvky svétové ekonomiky zlistavaji i nadale narodni
ekonomiky, jejich postaveni vSak slabne ve prospéch nadnarodnich subjektil. Zejména
v disledku globalizace se svétova ekonomika stava propojenéjsim systémem a méni se
i role tfi dominantnich hospodarskych center. Vnéjsi ekonomické prostiedi inklinuje
k vytvafeni podminek pro udrzeni globalni konkurenceschopnosti, jez vSak ne vzdy musi
byt v souladu s principy udrzitelného rozvoje svétové ekonomiky.

Témto otdzkam a dal$im souvislostem je vénovano celkem osm kapitol: Svétova
ekonomika jako socidlné¢ ekonomicky systém, Zakladni trendy rozvoje svétové
ekonomiky, Urovné liberalizace soudobé svétové ekonomiky, Mezinirodni mobilita
zbozi, sluzeb a vyrobnich faktor, Ménici se role narodnich statl, Nova role mezina-
rodnich instituci ve svétové ekonomice, Ménici se postaveni a role tii dominantnich
center (USA, EU a Japonska) ve svétové ekonomice, Periferni oblasti svétové ekonomiky,
fenomén zemi BRIC. -red-



