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Uvod

Piedkladana studie si klade za cil predstavit a zhodnotit ¢innost Ustfedniho svazu
dopravy. Ustedni svaz byl prvni organizaci, ktera méla zastupovat ¢isté dopravni zajmy.
Jeji vznik vSak spadd do obdobi neklidnych 40. let. Pocatek je spojen s hospodaiskym
ovladanim protektoratu. Zanik svazu spada do prelomu let 1948 a 1949, kdy jiz bylo patrné,
ze v ramci socializujictho se hospodarstvi ztrdci samostatna doprava své opodstatnéni.
V uvedenych souvislostech se je tfeba podivat i na nazev svazu. Nazev studie je vlastné
ponékud zavadgjici. ,,Usttedni svaz dopravy nebyl oficialnim ndzvem, jednalo se pouze
o zauzivané zkraceni del§iho nazvu. V dob& svého vzniku nesl oficialni nazev ,,Ustfedni
svaz dopravy pro Cechy a Moravu“. Nastalé politické zmény po kvétnu 1945 pfinesly
samoziejmou zménu na ,,Ustfedni svaz Geskoslovenské dopravy” (USCD), ktery zistal
zachovan az do konce ¢innosti svazu v roce 1948.

V ivodu je nutno odpoveédét na otdzku: Co vedlo ke vzniku takovéto organizace? Po-
tieba spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy se ukazala potfebnou jiz v mezivalec-
ném obdobi. Stavovské zajmy vsak prevladaly nad nutnosti vzéjemné spoluprace. Tuto tezi
muizeme dokumentovat na pfipadu autodopravy. Ke sdruzovani dochéazelo podle jednotli-
vych typli — autobusova doprava, autodrozky. Nékolik pokust organizovat ke spoleénému
postupu vsechny autodopravce ztroskotalo. Se stejnym vysledkem skoncil i projekt
,Ustiedny autodopravnich organisaci v Ceskoslovenské republice”, ktera méla sdruzovat
jiz existujici spolky. Potencial, ktery ustiedna pii svém vzniku méla, vSak nevyuzila. Po
slavnostnim zaloZeni jeji ¢innost ustala jesté diive, nez mohla skutecné zacit.

Zménéné podminky a piestavba hospodaiského zivota probihajici v prvnich letech
protektoratu vyvolavaly tlak na vytvofeni centralnich organizaci v jednotlivych hospodat-
skych odvétvich. Stavovské zajmy a tfenice musely ustoupit statnimu zajmu. Doprava
predstavovala strategické odvétvi narodniho hospodaistvi stejné tak jako napf. pramysl.
Zakladem pro vytvaieni hospodarskych svazi jako vrcholovych organizaci ve svém oboru,
se stalo vladni nafizeni ¢. 168/1939 Sb. z. a n. ze dne 23. ¢ervna 1939. Ministr pramyslu,
obchodu a zivnosti byl zmocnén uzndvat hospodaiské svazy za vyluéné zastupce jejich
hospodarského odvétvi, ziizovat nebo sluc¢ovat hospodarské svazy, a také stanovit povinné
&lenstvi pro podniky, které mél svaz zastupovat.' Cilem hospodaiskych svazii mé&lo byt ha-
jeni hospodaiskych zajmul svych c¢lent, vedle toho vSak mély predstavovat mezi¢lanek
mezi vladou a jednotlivymi podnikateli, aby se usnadnila komunikace a samoziejmeé plnéni
ukladanych povinnosti.

*  PhDr. JUDr. Jan Stemberk, Ph.D.; Katedra spole¢enskych véd, Vysoka kola obchodni v Praze, o. p. s. (email:
jan.stemberk(@vso-praha.cz).
1 Sbirka zakonu a nafizeni Protektoratu Cechy a Morava 1939, Praha 1939, vladni nafizeni ¢. 168.
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Vznik Ustiedniho svazu dopravy

Pro oblast dopravy bylo uvedené ramcové zmocnéni vyuzito az ve druhé poloviné
roku 1940. Zakladni dokumentem upravujicim vznik ustfedniho svazu se stalo nafizeni mi-
nistra prumyslu, obchodu a zivnosti ze 16. prosince 1940 ¢. 451/1940 Sb. z. a n. Podnétem
pro vydani natizeni byl pozadavek okupacnich organt organizovat dopravu podle némec-
kého vzoru. Natizeni nepfimo rusilo dosavadni oborova spolecenstva vytvarena podle ziv-
nostenského fadu a 1cast dopravnich podnikateli v ostatnich zivnostenskych
spoleGenstvech a zavadélo jejich povinné sdruzeni v nové vytvoreném ,,Ustfednim svazu
dopravy pro Cechy a Moravu®. Svaz se vnitiné délil na skupiny podle dopravnich odvétvi.
Pravnimi nastupci zruSenych spolecenstev se tedy stavaly jednotlivé dopravni skupiny.
Clenstvi bylo povinné pro viechny podnikatele ¢inné v dopravé i pro dopravni podniky
obci. Netykalo se vsak statnich drah a posSty. Proklamovanym tcelem svazu bylo hajit
z4jmy dopravy, a také zastupovat a podporovat své ¢leny.

Svaz se délil na ¢tyii dopravni skupiny, které pokryvaly riizna dopravni odvétvi. Prvni
dopravni skupina vnitrozemské plavby sdruzovala lodni dopravce, zprostfedkovatele lodni
dopravy, provozovatele pristavist’ a prekladist, ptivozniky a voroplavbu; druha dopravni
skupina zasilatelstvi a skladovani seskupovala speditéry, provozovatele skladist’ souviseji-
cich s dopravou a kanceldfe poskytujici témto ¢innostem sluzby. Tteti pocetné€ nejsilnéjsi
dopravni skupinu tvofily podniky Zivnostenské dopravy motorovymi vozidly a zivnosten-
ského povoznictvi.” Posledni ¢tvrta dopravni skupina s nazvem ,,pomocné Zivnosti doprav-
ni* spojovala nékteré podnikatele v oblasti cestovniho ruchu. Do této skupiny patiily
cestovni kancelafe a dalsi podniky, které vykonavaly pouze nékteré z ¢innosti cestovnich
kancelafi. Zaélenéni cestovnich kancelaii do Ustiedniho svazu dopravy vyvolalo nelibost
paralelné puisobiciho Usttedniho svazu pro cizinecky ruch (déle téz USCR), ktery opravné-
n¢ ocekaval, ze cestovni kancelaie jako podniky plsobici v cestovnim ruchu bude spravo-
vat sam.’ V ptipadé, e ¢innost podnikatele bylo mozno podiadit pod vice dopravnich
skupin, tak byl povinen k ucasti ve vSech téchto skupinach. Prispévky vsak platil pouze té
dopravni skuping, do které spadala ¢innost, jiz se vénoval prevazne.

Dopravni skupiny se dale mohly d¢€lit na odborné a izemni slozky. Nékteré dopravni
skupiny sdruzovaly podnikatele s rozdilnymi z&jmy. Zde pfichazela uloha odbornych sku-
pin zastupovat dil¢i zajmy. V ramci uzemnich a odbornych slozek také nalézala uplatnéni
zanikajici dopravni spolecenstva a dopravni spolky, které musely byt také bud’ rozpustény
nebo zaclenény do organizac¢ni struktury Svazu. Organy Svazu se také stavaly pravnimi na-
stupci ruSenych spolecenstev a ptebiraly jejich majetek. Ziizovani odbornych skupin bylo
v pravomoci predsednictva Usttedniho svazu, mistni skupiny mohlo ziizovat piedsednic-
tvo ptislusnych dopravnich skupin. Z ekonomického hlediska mélo velky vyznam zaélené-
ni ,,SpoleCenstva pro vefejnou dopravu osob ndjemnymi automobily v hlavnim mésté

2 Ke III. dopravni skupiné: Zivnostenska doprava motorovymi vozidly a zivnostenské povoznictvi patfily.
1) zivnostenska doprava osob, zivnostenské pronajimani vozidel bez fidi¢e, zivnostenska doprava mrtvol,
2) nakladni doprava motorovymi vozidly,
3) autobusové doprava,
4) soukromi hlida¢i motorovych vozidel (vynaty byly podniky vyrabé&jici, prodavajici a opravujici motorova
vozidla),
5) ucitelé jizd a autoskoly a
6) doprava osob a naklada nemotorovymi vozidly (v¢éetné postovniho povoznictvi).
Sbirka zakont a nafizeni Protektoratu Cechy a Morava 1940, nafizeni min. pramyslu ¢. 451; Sbirka zakont
a nafizeni Protektoratu Cechy a Morava 1941, vyhlaska ¢. 104.
3 Podrobngji k Ustiednimu svazu pro cizinecky ruch srov. Stemberk, J. (2006): Ustiedni svaz pro cizinecky ruch
(1940 — 1948), Cestovani v¢era a dnes 2006, 1. 3, €. 2, s. 57-62.
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ree

Praze®, které disponovalo nemalym majetkem, jez poskytl ,,startovni* kapital pro celkovy
rozjezd. Jednotlivé skupiny totiz nevznikaly ,,na zelené louce®. Navazovaly na ¢innost
zanikajicich spolecenstev ¢i podnikatelskych spolki, ktera se pfizptisobovala novym
podminkam.

Ustiedni svaz dopravy pro Cechy a Moravu
sidlo Karlovo nam. ¢. 18

1. dopravni skupina

Vnitrozemska plavba

Vltavské nabiezi €. 66
(Smetanovo nabiezi)

1. dopravni skupina

Zasilatelstvi a skladovani

Karlovo nam. ¢. 18

1II. dopravni skupina

Zivnost. doprava motor.

vozidly a ziv. povoznictvi

Klimentska ¢. 18

IV. dopravni skupina
Pomocné dopravni
zivnosti

Ttida Viktoria ¢. 36
(Narodni tiida)

1. odborna skupina

1. odborna skupina

1. odborna skupina

1. odborna skupina

Plavba lod'mi naklad- Zasilatelstvi Nakladni doprava Zprosttedkovani
nimi, vle¢nymi, osob- a povoznictvi cest
nimi a piekladisté
2. odborna skupina Odbory: 2. odborna skupina Odbor:
Piivozy 1. Spedice sbérna Osobni doprava Piilezitostni obsta-
2. Spedice motorova ravatelé cest
3. Spedice mezinarodni Dlouha tfida ¢. 39-41
4. Spedice drazni
5. Spedice ptikazni
a zastupitelska
3. odborna skupina 6. Spedice ptekladistni 3. odborna skupina 2. odborna skupina

Voroplavba

2. odborna skupina
Doprava nabytku

Autobusova doprava

Dlouha tfida ¢. 39-41

Podniky luzkovych
a jidelnich vozt

Praha Hlavni nadrazi

4. odborna skupina
Samostatni zastupci,
makléfi, znalci

a lodivodové

3. odborna skupina
Skladovéni

Pramen: Nérodni archiv (déle jen NA), fond Ustiedni svaz Eeskoslovenské dopravy (déle jen USCD), k. 1, Organizaéni
struktura.

V cele svazu stalo ptedsednictvo jmenované na dva roky ministrem pramyslu, obcho-
du a Zivnosti a jemu také odpovédné.* Dalsi organy tvotily presidialni vybor, ktery se skla-
dal z ptedsednictva a predsednictev dopravnich skupin a dalSich osob jmenovanych
ministrem pramyslu, obchodu a zivnosti, zvlastni vybory a valnd hromada. Valna hromada
vSech ¢lenskych podnikti méla byt svolavana podle potieby. Byla vsak jen informativnim
a poradnim organem bez moznosti rozhodovat. Zakladni roli ve Svazu sehravalo ptedsed-
nictvo a presidialni vybor. Pfedsednictva dopravnich skupin jmenoval téZ ministr primys-
lu, obchodu a Zivnosti, a to na navrh predsednictva Svazu. Zdroje na svou ¢innost svaz
ziskaval z prispévki Clenli a udilenych pokut. Organy Svazu i jednotlivych dopravnich
skupin mohly svym ¢leniim piidélovat ukoly, jejichz nedodrzovani byly opravnény i poku-

4 'V dob¢ zfizeni Ustiedniho svazu totiz nestatni doprava spadala do piisobnosti pravé tohoto ministerstva.
Konstituované ministerstvo dopravy a techniky zatim zastupovalo jen statni dopravu (statni drahy a postu).
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tovat. Dopravni skupiny v této organizaci tvotily pobo¢né spolky se zvlastnimi stanovami
a s vlastni pravni subjektivitou.” Po zméné v kompetencich protektoratnich ministerstev
prevzal v roce 1942 tlohu ministra primyslu, obchodu a Zivnosti v Ustfednim svazu
dopravy ministr dopravy a techniky.

Organizaéni struktura Ustfedniho svazu je predstavena v nasledujicim grafickém zné-
zornéni. Vedeni svazu sidlilo na prazském Karlové namésti. Z grafu je patrné také rozdéle-
ni jednotlivych dopravnich skupin na odborné skupiny a odbory. Sidla odbornych skupin
byla obvykle shodna se sidly skupin dopravnich.

Pocet dopravnich skupin byl jesté v pritbéhu okupace rozsifen na pét. Pata skupina za-
stupovala soukromé ¢i komunalni malodrahy a pouli¢ni drahy.

Zapas o dalsi existenci

Po osvobozeni vyvstala otdzka zachovani dalsi existence Svazu. Nejasnost do dalsiho
osudu Svazu vnesl i KoSicky vladni program, ktery ve svém V. oddile uvadél: ,,Vsechny
spravni a nasilnické organy a instituce, vytvorené byvalymi rezimy okupanti a zradci, se
zruduji.® Pokud by tato proklamace méla byt naplnéna, Svaz by musel byt likvidovan.
Z postupu ministra dopravy vsak byl patrny zajem na dalsi ¢innosti Svazu. Jiz 22. kvét-
na 1945 jmenoval ministr dopravy piedsedu.” Dosavadni piedsednictvo Svazu pokud se
nepozistavalo z némeckych ¢lent, slozilo 22. kvétna 1945 svou funkci. Stejné postupovala
i predsednictva dopravnich skupin. Na navrh predsedy Svazu byl 29. kvétna jmenovan zby-
tek predsednictva, soucasné s predsednictvy jednotlivych dopravnich skupin. Véci ustano-
vovani predsednictva Svazu a jednotlivych dopravnich skupin projednavala na
ministerstvu dopravy Zelezni¢ni sprava v soucinnosti s vetejnou spravou technickou. Pii
navrhu novych funkcionaiti bylo dbéno i na zastoupeni firem z Moravy. Pfed novymi pted-
sednictvy stal tézky ukol obhajit existenci Svazu, proti niz se vsak vyslovovala i ¢ast ¢len-
stva. VEtsi odpor byl patrny ve velkych méstech, venkov naopak Svaz spiSe podporoval.
V &ervnu 1945 bylo totiz navrzeno ,,Ustfedni jednotou autodoprave® zruseni Svazu, a pie-
vedeni jeho agendy na jiné zajmové organizace. Ackoliv tento navrh nebyl ptijat, vyvolal
vaznou diskusi o dali existenci Svazu. Zrueni bylo podporovéno i ze strany KSC.* Na své
strané m&l Svaz ministerstvo dopravy, které jeho ¢innost n&kolikrat podpofilo.’ Jasné roz-
hodnuti padlo az pfijetim vladniho nafizeni ¢. 110/1946 Sb., které stanovilo, Ze Svaz ma
docasné pokracovat ve své ¢innosti. Ministerstvu dopravy vSak bylo ulozeno do konce
roku 1946 vypracovat osnovu nové zakonné Upravy zajmovych organizaci v dopravé. Na-
fizeni také formaln¢ rozsitilo ptisobnost Svazu na oblast ¢eského pohranici. Probihajici
reorganizace se mély navenek prezentovat zmé&nou nazvu na ,,Ustfedni svaz ¢eskoslo-
venské dopravy®“. K ,protektoratnimu® svazu totiz byla pfipojena slovenska organizace
dopravnich zivnosti. Pfedseda slovenskych dopravci Milos Bugar se poté stal mistopied-
sedou Svazu.

Kdyz se v roce 1945 podatilo obhajit dalsi existenci Svazu, bylo také nutno transfor-
movat jeho nedemokratickou strukturu a posilit roli valné hromady. Zakladnim prvkem de-

5 Naérodni archiv v Praze (dale jen NA), fond Ustiedni svaz ¢eskoslovenské dopravy (dale jen USCD), k. 1, Stanovy
tstfedniho svazu dopravy pro Cechy a Moravu.

6 Gronsky, J. (1999): Dokumenty k tistavnimu vyvoji Ceskoslovenska II, Praha 1999, s. 18.

7  Zpocatku tuto funkci vykonaval Dr. V. Vsetecka. Po jeho odchodu na odpocinek se predsedou stal ing. Stanislav
Richter (nar. 1897). Richter nebyl ve Svazu novackem, jiz diive pusobil jako mistopiedseda a predseda dopravni
skupiny vnitrozemska plavba.

8 NA, fond USCD, k. 1, i. & 2, Rudé pravo z 15. 6. 1945.

9 NA, fond Ministerstvo zeleznic (dale jen MZ), k. 56, Spis &. 1751/1945 z27. 6. 1945.
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mokratizace méla byt volba funkcionaiti. Aktualnim pozadavkem bylo také zintenzivnéni
styku se ¢lenstvem, které by zlepSilo pozici Svazu v jeho o¢ich. Demokratizace vSak nara-
zila na jednu zasadni ptekazku. Ta spocivala v nutnosti zménit stanovy. Navrht bylo pfi-
praveno nékolik, ale Zadny nebyl ministerstvem dopravy pfijat. Zamitava stanoviska byla
odlivodiovana piipravovanou reformou hospodatské samospravy. Na nejvyssi irovni Sva-
zu a dopravnich skupin, tak demokratizace neprobéhla a stale ztistal zachovan jmenovaci
princip. Ze strany ministerstva v§ak byli obvykle jmenovani funkcionafi, kteti méli jasnou
podporu ¢lenstva. Nedoslo tak ani k posileni pozice valné hromady. Odlisna byla situace na
urovni odbornych a mistnich skupin. Demokratizace tu ,,via facti vlastné Probéhla: Pred-
sednictvem Svazu totiz byly do funkci potvrzovany zvolené osoby.” Pod vlivem
spolecenského klimatu byl Svaz nucen vénovat vyrazné vétsi pozornost také pracovnim
a mzdovym podminkdm zaméstnancu.

Soucasné byla také provedena reorganizace dopravnich skupin. Zménén byl nazev tie-
ti dopravni skupiny na ,,dopravni skupinu silni¢ni dopravy osob a nakladi‘. Doslo i k Gpra-
v¢ vztahu k nadfizenym ministerstviim. Pro prvni, tfeti a patou dopravni skupinu bylo
nadfizenym ministerstvo dopravy. Druha a ¢tvrta se dostala do plsobnosti ministerstva
vnitiniho obchodu. Svaz tak soustfed’oval v§echny nestatni dopravni podniky — vnitrozem-
skou plavbu, zasilatelstvi, skladovani, silni¢ni dopravu, cestovni kancelare, méstskou do-
pravu a soukromé malodrahy. I po provedenych zménach zistala daleko nejsilngjsi
anepocetngjsi 1. dopravni skupina, ktera zastupovala cca 9 000 podnikateltl. Véstniky vy-
davané jednotlivymi dopravnimi skupinami byly po osvobozeni zastaveny. Nahradou se
stal Gasopis ,,Doprava“ vydavany Ustiednim svazem. Jednotny &asopis mél prispét ke
snizeni nakladii a odbornym vedenim méla stoupnout i jeho kvalita. Clentim Svazu byl ¢a-
sopis rozesilan zdarma. Naklady tak byly financovany z otiskovanych reklam a subvenci
Svazu. Na predplatném se vybralo pouhych 1 300 K¢s za rok. Ztrata kryta ze svazového
rozpoétu dosahovala primérné sumy 25 000 K¢&s za rok.'" Vedle asopisu byla vydavana
i svazova rocenka.

Zajimavou aktivitou Svazu bylo vy¢isleni skod, které soukromé dopravé zpisobila
1éta okupace. Skody byly pro piipadné reparaéni jednani vycisleny na 184 160 599 Kés.
Nejvice postizenou byla vnitrozemska plavba. Na druhém misté se s odstupem umistila
zivnostenska doprava motorovymi vozidly a zivnostenské povoznictvi, kde skody ¢inily
19 545 375 K¢s a ve skupiné zasilatelstvi a skladovani byla skoda vyc¢islenana 8 511 022
K¢s. Vyse skod byla sestavena podle podkladi, které svazu posilali jednotlivi ¢lenové. Je
tedy pravdépodobné, Ze v nékterych piipadech byla skute¢na $koda nadhodnocena. '*

Svaz v povale¢nych letech h4jil zajmy soukromého podnikani a tim i z4jmy svych ¢le-
nd. Na schlizi Svazu bylo dokonce odsouhlaseno vytvofeni zvlastni komise na ochranu
proti postatilovani dopravnich podnikli, v niz vedle zastupcti Svazu zasedal jeden ¢len
predsednictva z kazdé dopravni skupiny. Svazu se podafilo ziskat i nékteré kompetence
statnich organti. Tou podstatnou bylo zachovani vlivu na piidély benzinu pro Zivnostenska
motorova vozidla. Od fijna 1945 pro hromadnou dopravu osob a autodrozky, a od biezna
1946 pro veskerou zivnostenskou dopravu. Dale byl Svaz povéien realizaci piidélu obrudi,
které dosud provadélo vedle ministerstva dopravy i ministerstvo vnitiniho obchodu, zele-
za, dieva, petroleje a Satstva.'> Tyto pravomoci Svaz pieved] na dopravni skupiny.

10 NA, fond USCD, k. 2, Protokol ze schiize piedsednictva USCD z 30. 9. 1947.
11 NA, fond USCD, k. 3, Rozpoéet ¢asopisu Doprava.

12 NA, fond MZ, k. 4608, i. &. 1035, Vyjadieni Ustiedniho svazu dopravy &. j. II/4116/45-L/F z 19. 9. 1945 a &. j.
111/4233/45-L/F 7 19. 9. 1945.

13 NA, fond Ministerstvo dopravy (dale jen MD), k. 689, i. €. 521, Spis €. j. 7.944/1946 z 7. 2. 1946; fond USCD, k. 8,
I valna hromada IIT dopravni skupiny 18. 12. 1946, Zprava o ¢innosti od kvétna 1945 do zafi 1946, s. 47.
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Od roku 1946 zah4jil ptipravy starobniho, invalidniho, penzijniho a dopravniho pojis-
téni pro své Cleny. Rozsifujici se agendy s sebou piinaSely i zvySovani poctu ufednika.
Usttedni svaz byl spise koordinaénim mistem a vysta¢il jen s malym poétem zaméstnanci.
V roce 1945 to bylo 10 a v roce 1946 12 osob. Hlavni zatéz spocivala na jednotlivych do-
pravnich skupindch, které mély své sekretariaty v Praze a ifadovny v regionech.

Dopravni skupiny

Dopravni skupiny byly z pravniho hlediska samostatnymi spolky s vlastni pravni
subjektivitou. Sdruzovaly podnikatele ptisobici v obdobnych oborech. V pribéhu okupace
se ¢innost dopravnich skupin zamé¢fovala na zékladni otdzky zaji§téni provozu Zivnosti.
Naplni prace tak bylo zajistovani nahradnich dil, pneumatik, ale i krmiv pro koné.
Uspéchem bylo zastaveni odlivu pracovnich sil z dopravy, ktery byl nastartovan v prvnich
letech okupace. Dilezitou pravomoci bylo podavani zavaznych stanovisek k novym
zadostem o zivnostenské listy ¢i koncese v oborech, které spadaly do plsobnosti
dopravnich skupin. III. dopravni skupina jiz v dobé okupace zajistovala v pfenesené
pusobnosti piidél pohonnych latek.

Povalecny vyvoj ptinesl i vétsi decentralizaci. Zamérem ptipraveného, ale nerealizo-
vaného navrhu novych stanov mélo byt dalsi posileni pozice dopravnich skupin. Svaz také
prenasel na dopravni skupiny fadu svych ukolt. Napt. piidél pohonnych latek byl svéfen
III. dopravni skuping, stejné jako evidence zivnostenskych motorovych vozidel a na
dodavkach obruci se podilela II. a IIl. dopravni skupina. Prostfednictvim pridélt tak
dopravni skupiny a jejich odbory urcovaly kolik vozidel vyjede. Dopravni skupiny také
mohly ovlivitovat jmenovani narodnich spravci do konfiskovanych dopravnich podniki.

V povale¢né atmosféie dopravni skupiny piezkuSovaly narodni a stdtoobCanskou
spolehlivost v§ech svych ¢lent. Za pripadna provinéni mohla padnout: ditka, pokuta nebo
navrh na zavedeni narodni spravy.

Dalece nejpocetnéjsi a také financné€ nejsilngjsi byla III. ,,dopravni skupina silni¢ni
dopravy osob a nakladi“. Vysoky pocet Clend s sebou piinasel i vice prostiedkd z ¢len-
skych prispévki. U odborné skupiny osobni doprava se podatilo ustanovit podskupinu ma-
jitelti autoskol. V roce 1943 uvedena dopravni skupina sdruzovala 8 565 podniki.'* Po
osvobozeni méla dopravni skupina 8 989 ¢lenskych podniki. Po pfistoupeni podnikatelti
z pohrani¢nich oblasti a po obnové nékterych zastavenych podniki dosahl v zati 1946 po-
Cet Clent 11 450 podnikd. Pocet ¢lenti se mél jeste zvySovat, v projednavani bylo 3 000 no-
vych zadosti o koncese."> Staronovym ptedsedou dopravni skupiny se v roce 1945 stal
Jaroslav Hrabanek, feditel Autodopravni akciové spolecnosti v Praze. Piedseda disponoval
dostate¢nou podporou, znal poméry v zivnostenské doprave a dilezitou byla i jeho schop-
nost energického rozhodovani. Nasledujici tabulka podava ptehled o vysi ¢lenskych pii-
spévkil v roce 1946. Tykaly se Zivnostniki skute¢né provozujicich dopravu. Clenské
ptispévky se odvijely od rozsahu Zivnostenského opravnéni a poctu a velikosti pouziva-
nych vozidel. Pfedpokladany vynos byl v tomto roce propocten na téméi 4 000 000 K¢s. Od
roku 1944 se zvysily cca o 100 korun a v nékterych kategoriich doslo dokonce k jejich
poklesu.

14 NA, fond USCD, k. 9, Zprava o &innosti dopravni skupiny Zivnostenskd doprava motorovymi vozidla
a zivnostenské povoznictvi za rok 1943.

15 NA, fond USCD, k. 8, I valna hromada III. dopravni skupiny 18. 12. 1946, Zprava o Ginnosti od kvétna 1945 do zafi
1946, s. 48.
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Prispévkovy iad II1. dopravni skupiny v roce 1946

Povoznictvi 130 K¢s za kazdého koné / 100 K¢s za kazdého vola

Nakladni automobil/autobus

Motorova doprava Do 2 tun/300 K¢&s; do 3 tun/400 K¢s; do 5 tun/600 K¢s; pres 5 tun/800 K¢s
Traktor — 400 K¢&s; vle¢ny viiz 200 K¢s

Autodrozky 250 K¢s za vozidlo

Autoskoly 250 K¢s

Pramen: NA, fond USCD, k. 8, Zapis ze schiize predsednictva III. dopravni skupiny z 6. 2. 1946.

Clenské piispévky III. dopravni skupiny patfily v rdmci Svazu k nejvys§im, piesto
vSak dale rostly. V roce 1947 se sice nezvysily, ale na rok 1948 bylo odsouhlaseno jejich
zvySeni priméme o 100 %. Nejvice se mélo dotknout provozovateli autobusové dopra-
vy.'® Pravé vysoké piispévky byly pro fadu dopravei podnétem pro snahu piestoupit do pi-
sobnosti jiné dopravni skupiny. Tato otazka byla aktualni hlavné ve vztahu k II. dopravni
skuping zasilatelstvi a skladovani. Platila totiz zasada, ze ¢lenské prispévky se plati do-
pravni skuping, do které spada prevazné provozovana ¢innost. Téméi kazdy autodopravce
provadél také spedici ¢i dopravu nabytku. Pripadné tiniky méla fesit dohoda dopravnich
skupin ze zati 1946. Dohoda stanovila zakladni kriteria pro fadné ¢lenstvi v dopravni sku-
piné a zasady spoluprace mezi obéma skupinami. Evidenci vozidel pro ¢leny obou skupin
provadéla III. dopravni skupina a spojeny mély byt oblastni sekretariaty. Na mnoha mis-
tech jiz tento stav fakticky existoval. To ovliviiovala i vyrazné uzsi ¢lenska zakladna II. do-
pravni skupiny.'’

Vysoky pocet ¢lenstva a jeho rozdilné zajmy vytvarely v ramci II1. dopravni skupiny
odstiedivé tendence. Ty byly dany hlavné prestiznimi nazory, kdy mezi sebou soupetili
¢lenové jednotlivych odbornych skupin. Konkurenc¢ni boj v autodopraveé bujel v meziva-
le¢ném obdobi, okupace ho sice oslabila, ale po osvobozeni se znovu rozjizdél. Kratce po
osvobozeni se ,,separatismus‘ objevil u autodrozkaiti. Ti byli zanedlouho nasledovani au-
tobusovymi dopravci. Disledkem tohoto procesu byl navrh na rozdéleni skupiny. Aktualni
se tato otdzka stala ve druhé poloviné roku 1946, kdy byl pfipraven navrh, ktery pocital
s rozdélenim na Ctyfi samostatné dopravni skupiny. Rozdéleni se mélo uskutecnit ke konci
roku 1946. Stavajici II1. skupina by zastupovala pouze nakladni dopravu a povoznictvi,
jako dosavadni nejpocetnéjsi slozku. Nové by byly vytvoteny: VI. dopravni skupina — ne-
pravidelna doprava osob, VII. dopravni skupina — hromadné osobni doprava a VIII. do-
pravni skupina — autoskoly.'® Na poradé zastupcti odbornych skupin, ktera se konala
pocatkem prosince 1946, vSak prevazil nazor dopravni skupiny nerozdélovat a provést
pouze striktni vnitini déleni podle jednotlivych odbornych skupin. V souladu s odbornymi
skupinami méla byt rozdé€lena i prazska titadovna, ktera byla nejvice vytizenou. Mimop-
razské itadovny mély zlstat spolecné pro celou dopravni skupinu. " Diivodem pro odklon
od ptipravovaného rozdéleni mohla byt nejen obava z reakce nadiizeného ministerstva, ale
1 pochopeni skute¢ného stavu véci, kdy by vznikaly nové dopravni skupiny s malym
poc¢tem ¢lend a musely by se k plnéni svych tkolt spojovat.

Rozmisténi uradoven se odvijelo od pocetnosti skupiny. Nejvytizené;jsi ustiedna III.
dopravni skupiny byla v Praze. Soucasné byla i nejvetsi a zaméstnavala 26 uredniku. V dal-

16 NA, fond USCD, k. 8, Zépis ze schiize ir§iho piedsednictva III. dopravni skupiny z 3. 11. 1947.

17 NA, fond USCD, k. 5, Protokol o spole¢né schtizi zastupci I1. a IT1. dopravni skupiny z 10. 9. 1946.
18 NA, fond USCD, k. 1, Zasady pro rozd&leni III. dopravni skupiny.

19 NA, fond USCD, k. 8, Usneseni porady zastupcti odbornych skupin z 6. 12. 1946.

411



Acta Oeconomica Pragensia, roc. 15, ¢. 7, 2007

$ich ufadovnach v Cechach (Ceské Bud&jovice, Plzen, Karlovy Vary, Teplice-Sanov, Li-
berec, Pardubice a Jaromér) pracovalo 19 a v moravskych (Brno, Olomouc, Moravska
Ostrava a Zlin) 16 Gfedniki.

Jednim z vysledki povale¢nych aktivit III. dopravni skupiny bylo i znovuzavedeni ob-
ligatorniho dopravniho pojisténi. Dopravni skupina nejprve uvazovala o dobrovolné vari-
anté, ale priklonila se k povinnému pojisténi. To pro ¢leny skupiny oznamila vyhlaska
dopravni skupiny ,,zZivnostenska doprava motorovymi vozidly a zivnostenské povoznictvi‘
z 26. srpna 1946. Pojistné, ve vysi 50 hal. z kusové zasilky a 1 Kés z celovozové zasilky,
bylo odvadéno autodopravci, ale placeno zakazniky jako ptirazka k Gctované konecné
cené. I;(())jiéténi m¢elo zajistovat nahradu Skody pfi ptipadném poskozeni zasilky béhem pte-
pravy.

Protektoratni ptedseda II. dopravni skupiny komorni rada Linhart, ustfedni feditel
spole¢nosti ,,Cechoslavie®, byl po osvobozeni nahrazen B. B. Cernikem. V roce 1945 bylo
odsouhlaseno zvyseni poctu odbornych skupin II. dopravni skupiny zasilatelstvi a sklado-
vani na pét. Dosavadni odborna skupina spedice se rozd¢lila na tii spedice mistni, mezina-
rodni a sbérnou. Zbyvajici dvé odborné skupiny zastupovaly skladovani a st&hovéani.”'
V roce 1946 sdruzovala II. dopravni skupina cca 560 zasilatelskych podnikil (asi 100 z nich
pusobilo v Praze). Speditéfi ptipravovali zalozeni svépomocného skladistniho druzstva,
jehoz cilem bylo zfizovat a udrzovat sklady na dilezitych mistech. Organizace druzstva
»Spedosklad® vsak zlstavala vice v rovin¢ ptipravnych praci.

Novou sluzbou zivnostenské dopraveé se méla stat ,,Spojdopra®. Jeji organizace se za-
Cala pripravovat az na pocatku roku 1948, ale jeji cil byl zajimavy. Sluzba totiz méla zajistit
plné vytizeni vozidel a organizovat ndklady na zpatecni cesty. Pokusné bylo jeji spusténi
pfipraveno pro oblast zasilatelstvi v Praze. Po pfipadném uspéchu méla byt rozsifena na
celé uzemi CSR. Svého uvedeni v &innost se ,,Spojdopra“ do¢kala az od 1. prosince 1948.
Clenstvi bylo povinné pro viechny &leny II. dopravni skupiny. Pro ¢leny III. dopravni sku-
piny pouze pro vykony v dalkové dopravé. Svého oziveni se dockala i myslenka meziva-
le¢né drazni spedice — znama ,,Spedra®. CSD vsak o tuto sluzbu jiz nemély valny zajem
a vice vyuzivaly sviij vlastni automobilovy park.” Ze stejnych zasad vychazelo i organi-
zovani ,,dopravnich kancelati®, které mély zprosttedkovavat piepravni vykony.

Za okupace jmenovany piedseda I. dopravni skupiny ing. Seda po osvobozeni odstou-
pil a do funkce byl navrzen mistoptedseda zavodniho vyboru Ceskoslovenské akciové spo-
lecnosti labské ing. S. Richter. Mistoptedsedou se stal FrantiSek Kolaf, majitel voroplavby
a znalec tohoto oboru.*

Dopravni skupina pomocnych dopravnich Zivnosti, kterd sdruzovala cestovni kance-
lafe, uzce spolupracovala s cestovni kancelaii Cedok. Cedok byl s ptehledem nejvétsi fir-
mou, ktera ve skupiné puisobila. V dobé némecké okupace byl predsedou skupiny Dr. Rolf
Baoger, po osvobozeni se stal predsedou generalni feditel Cedoku Dr. Igor Geryk. Geryk zii-
stal ve funkci predsedy az do inora 1948. Z hlediska clenské zakladny se jednalo o slabou
skupinu. V roce 1946 sdruzovala pouze 30 c¢lenskych podnikii. Podle dohody uzaviené
mezi USCD a ,,Ustfednim svazem pro cizinecky ruch® méla byt tato skupina prevedena do
pasobnosti USCR. Dohoda viak podléhala ministerskému schvaleni. V této souvislosti
sdruzené cestovni kancelafe navrhovaly zménu dopravni skupiny na ,,Svaz ¢eskosloven-

v

skych cestovnich kancelati“ a definitivni ptipojeni k USCR. UdrZeni vazeb s USCD viak

20 Antonin Patocka (1948): Koncesovana doprava nakladit motorovymi vozidly, Praha 1948, s. 34.
21 NA, fond USCD, k. 3, Protokol o schiizi predsednictva II. dopravni skupiny z 25. 6. 1945.
22 NA, fond USCD, k. 3, Zprava o ¢innosti odborovym svazem USOPD od tnora 1948, sine.

23 NA, fond MZ, k. 61, inv. &. 4337, Spis &. 2126/1945.
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bylo pro dopravni skupinu vyhodné, protoze jeji zajmy tak zastupovaly oba Ustfedni svazy.
Dalsi vyhodou bylo i udrzeni blizkz?'/ch vztaht se I11. dopravni skupinou, ktera zajistovala
ptidély pohonnych latek a obru¢i.”

Nizky pocet ¢lenskych podnikii a jejich obtiznd hospodarska situace souvisejici
s omezenim cestovniho ruchu, limitovala moznosti celé skupiny. Clenské p¥ispévky v dobé
okupace skupiné piinasely rocné ptiblizné 25 000 K a vykazovaly stagnujici tendenci. Vysi
¢lenskych ptispévkl IV. dopravni skupiny uvadi nasledujici tabulka.

Clenské piispévky IV. dopravni skupiny na rok 1941

Cestovni kancelafe s obratem ptes 1 000 000 K 1500 K
Cestovni kancelafe s obratem do 1 000 000 K 750 K
Zprostredkovatelé cest s obratem pres 1 000 000 K 1200 K
Zprostredkovatelé cest s obratem do 1 000 000 K 650 K
Sezonni podniky s obratem pies 1 000 000 K 600 K
Podniky lizkovych a jidelnich vozt 4500 K
Pozastavené koncese 200 K

Pramen: NA, fond USCD, k. 45, Niederschrift iiber eine Sitzung des Beirates der Verkehrsgruppe Hilfsgewerbe am
28.11. 1941.

Po osvobozeni se ekonomicka situace ¢lenskych podniki pfili§ nezménila. To neu-
moznovalo zvySovani ¢lenskych piispévkl. V roce 1946 byly ve vztahu k ¢lenskym pfi-
spévkim podniky rozdéleny na tii skupiny. Do prvni skupiny s roénim ptispévkem 750 Kés
spadaly podniky nové zalozené a z téch starSich ty, které vykazovaly mensi rozsah ¢innosti.
Do druhé skupiny s ptispévkem 1 000 K¢s byly zaclenény vétsi podniky s tradici. Do treti
skupiny s poplatkem 1 500 K¢s byly zafazeny podniky s tradici, které navic zajistovaly
prodej jizdnich prikazi.”> Mimo toto rozd&leni staly tii velké podniky s mimofadnym po-
stavenim, které mély stanoveny zvlastni vyméru.*

V povale¢ném obdobi je mozno zaregistrovat rostouci konflikt mezi Cedokem a mensimi
cestovnimi kancelafemi. Cedok, ktery mél postaveni oficidlni cestovni kanceléfe, se nemusel
obavat o svou existenci. To jej zfetelné oddélovalo od ostatnich podnikil. Spole¢né zajmy byly
spiSe ekonomické a nemély stéZejni vyznam. Jednalo se napiiklad o provizi za zprostfedkované
klienty hotelim a zajisténi akci typu Prazskych vzorkovych veletrhii ¢i Sokolského sletu.

Posledni dopravni skupina malodrah a pouli¢nich drah byla uzce spojena s méstskymi
dopravnimi podniky. Piedsedou skupiny se po osvobozeni stal ing. Alois Pibl, feditel
prazskych dopravnich podniki.?’

Zanik Usti‘edniho svazu dopravy

Pii realizaci svych aktivit se Svaz dostaval do konfliktu se zaméry nadtizenych
ministerstev. Zvlasté vztah k ministerstvu dopravy byl stale castéji napjaty. V roce 1947
probihala jednani o nové Upraveé hospodaiské samospravy. Dilezitou zménu pfineslo

24 NA, fond USCD, k. 45, Schiizové protokoly, Protokol o valné hromad& &lenstva dopravni skupiny pomocnych
zivnosti z 5. 2. 1947.

25 NA, fond USCD, k. 45, Schiizové protokoly, Protokol o schiizi dopravni skupiny pomocnych Zivnosti z21. 1. 1947.
26 Nejvetsi Cedok mél piispivat 15 000 K&s, Wagon L. Cook — 5 000 K&s a Zlinska dopravni a. s. — 2 500 K&s.
27 NA, fond MZ, k. 61, inv. &. 4337, Spis ¢. 2126/1945.
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usneseni vlady z 16. prosince 1947, které pozadovalo vytvofeni tii zakladnich
hospodatskych svazi — prumyslu, femesla a obchodu. Z toho vyplyva, Ze obor dopravy mél
byt spole¢né s cizineckym ruchem a lazeistvim spojen s Ustfednim svazem obchodu.
Dopravé se v ramci tohoto Ustfedi mélo dostat vyrazného postaveni a zastoupeni,
zabezpedujici Gi¢elnou ochranu jejich zajmia.”® Na zikladé uvedeného vladniho usneseni
zpracoval generalni sekretariat Hospodaiské rady novou variantu pravni tpravy. Navrh
zakona ,,0 organisaci obchodu, dopravy, lazefistvi a pohostinstvi® vychazel z ustfedniho
ramce ,,Usttedniho svazu obchodu®, ktery by se rozsifil o dalsi kategorie ¢innosti. Doprava
by predstavovala samostatnou skupinu, ktera by se vnitiné délila na svazy. Navrh vsak
po¢ital i s povinnym &lenstvim statnich podniki.” V reakci na navrzenou upravu, ktera
dostateéné nezohlediovala zajmy dopravy, pfipravilo ministerstvo dopravy vlastni navrh
zdkona o Ustiedi obchodu, dopravy, lazefistvi a hostinstvi. Navrh se sice pohyboval
v intencich vladniho usneseni, ale jak ndzev napovidd, méla byt centralni organizace
pouhym ustfedim, v jehoz ramci by pusobily témét samostatné Ustfedni svazy. Ty by
zastupovaly rozdilné zajmy sdruzenych obort. Navrh pocital pouze s clenstvim
soukromych podnikatelil. Ustéedi by ptisobilo jako poradni organ statni moci, bez moznosti
primé ucasti na regulaci oboru. Svaz sice sdruzovani odmital, ale pod tlakem okolnosti se
vice klonil k ndvrhu ministerstva dopravy, jez mu zajistoval alespon ur¢itou samostatnost.
Pozadoval viak vétsi zdtiraznéni svébytnosti dopravy.™

Diskuse a pfipominky k pfedloZzenym osnovam pierusily inorové udalosti roku 1948.
Obtizna cesta k dosazeni urcité¢ho pfijatelného kompromisu byla nahrazena faktickym
postupem Do osudu Svazu totiz zasahly pfekotn¢ vznikajici Akéni vybory NF. Prvnim
v sérii likvidacnich krokli bylo rozhodnuti AV NF paralelniho ,,Ustredmho svazu
obchodu* z 25. unora 1948 o slouceni s Ustiednim svazem dopravy a Ustiednim svazem
pro cizinecky ruch.’' Pravni podklad pro takové rozhodnuti samoziejmé neexistoval.
Rozhodnuti bylo schématicky odGivodnéno separatismem dopravakl a obavou o zajisténi
plynulého plnéni dopravnich ukoli. Toto rozhodnuti bylo na pocatku biezna 1948
sankcionovano ministerstvem vnitiniho obchodu. Ministerstvo slouceni potvrdilo a roz-
hodlo o tom, ze hospodafeni svazii a sprava majetku budou docasné vedeny oddélené.
Souhlas ministerstva vnitiniho obchodu byl z pravniho hlediska diilezity, protoze podle jiz
vyse uvedeného (a stale u¢inného) vladniho nafizeni ¢. 168/1939 Sb. z. a n. totiz o vzniku,
slucovani a zaniku hospodarskych svazli rozhodoval ministr prumyslu, obchodu a Zivnosti.
V novych podminkach tato kompetence pfesla na ministra vnitiniho obchodu. V obtiznych
politickych podminkéach doslo na jednani dne 23. bfezna 1948 k souhlasu z(c¢astnénych
ministerstev vnitiniho obchodu a dopravy a ustfednich svazl na likvidaci samostatného
,Ustiedniho svazu Ceskoslovenské dopravy a jeho splynuti s ,Ustiednim svazem
obchodu® a ,,Ustiednim svazem pro cizinecky ruch®. Slou¢eni mélo byt viceméné formalni
a doprava si méla zachovavat sva specifika. Nové vytvoreny subjekt nesl nazev ,,Ustiedni
svaz obchodu, pohostinstvi a dopravy“ (dile téz USOPD). Byvaly Svaz se stal
18. samostatnym odborovym svazem USOPD. Odborovy svaz dopravy byl samoziejmé
veden ak&nim vyborem a skladal se z osmi odbori.*

28 NA, fond MD, k. 63, Spis ¢. 1863/1948.

29 Napi. Svaz dopravy Zelezniéni by sdruzoval CSD a jednu soukromou Zelezni¢ni spoleénost piipravenou
k zestatnéni; Svaz dopravy letecké by sdruzoval pouze Statni aerolinie.

30 NA, fond MD, k. 63, Spis ¢. 695/1948 z 31. 1. 1948.

31 NA, fond USCD, k. 1, Zprava Ministerstva vnitiniho obchodu z 8. 3. 1948.

32 1. odbor — vnitrozemska plavba; 2. odbor — zasilatelstvi a skladovani; 3. odbor — nakladni doprava; 4. odbor — ne-
pravidelna nehromadna doprava osob; 5. odbor — hromadna doprava osob; 6. odbor — autoskoly, 7. odbor —
pomocné dopravni zivnosti (cestovni kancelafe); 8. odbor — mistni doprava (drahy).
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Hlavni zménou, kterou nova organizace piinesla, bylo zvyseni centralizace. Situace,
kterd tu byla pfed tnorem, vykazovala pievazujici znaky decentralizace. Ustfedni svaz
dopravy se skladal z celkem samostatnych dopravnich skupin, které mély svou vlastni
subjektivitu a také sviij majetek. Nyni se situace uplné zménila. V novém USOPD mély
subjektivitu pouze odborné svazy a nikoliv jednotlivé odbory. Veskerd doprava tak byla
koncentrovana z péti celkem osobitych spolkli do jednoho. V tomto centru se také vse
fesilo a existence jednoho ustiedi také umoznila lepsi ovladani ze strany statu. Predsedou
odborného svazu dopravy se stal prazsky autodopravee Vaclav Zalud.

Po provedeni pravniho slouceni v§ak muselo nastat jeste slouceni faktické. Na lokalni
urovni vedle sebe stale ptisobily oddé€lené uradovny ptivodnich svazii. Faktické spojovani
probihalo velmi pomalu. Po cely rok 1948 tu totiZ ve faktické roving Ustiedni svaz dopravy
pusobi. Podle dohody z 23. biezna 1948 totiz mél Svaz vykondvat vymezenou ptisobnost
svymi organy, ale v nejvyssi roving byl podiizen USOPD. K uréité samostatnosti v jednani
prispivalo 1 hospodateni podle samostatného rozpoctu, piipraveného jesté pied sloucenim,
a také nedostatek podkladi. Jednotny rozpocet mél byt ptipraven az na rok 1949. V letnich
a podzimnich mésicich roku 1948 je zietelny nazor, Ze nové vznikly USOPD bude tvofit
jakousi prodlouzenou ruku ministerstva vnitiniho obchodu, pii plnéni jeho tkolé.™
Neobjevuje se ani ndznak toho, Ze bylo pfipravovano dalsi slu¢ovani hospodatskych svazu.
Piesto viak USOPD nemél dlouhého trvani. Na zakladé rozhodnuti Akénich vybort
Ustiredniho svazu obchodu, pohostinstvi a dopravy a Usttedniho svazu eskoslovenského
femesla z prosince 1948 doslo k vytvofeni ,,Svazu Ceskoslovenského Zzivnostnictva®.
V plném souladu s pozadavky statnich organi se podafilo vytvofit jednu masovou
organizaci, kterd sdruZovala vSechny Zivnostniky.

Zavér

Ustiedni svaz dopravy predstavoval prvni organizaci, kterd méla sdruzovat a zastupo-
vat zajmy dopravy jako celku. Vznik svazu byl spojen s novou organizaci hospodarstvi na
pocatku protektorati. Myslenka jednotné organizace se vSak ukdzala nosnou a perspektiv-
ni. Tato skute¢nost Svazu zajistila existenci i po osvobozeni. Ten se pti své ¢innosti snazil
hajit zajmy soukromé dopravy, to mu zajistovalo podporu ¢lenstva, ale v pozdéjsi dobe
i pfinaselo konflikty s nadfizenymi organy. Dlouhé jednani o reformé hospodarské samo-
spravy, které bylo zahéjeno po osvobozeni, piineslo ohrozeni samotné existence Svazu.
Rozdilné nazory politickych stran na rozsah reformy jeji pfijeti oddalovaly. Rychlé rozhod-
nuti tak pfislo az v inorovych dnech roku 1948, kdy byl Svaz sloucen s Ustiednim svazem
obchodu. Podafilo se tak prosadit pozadavek, ktery zaznival jiz od poloviny roku 1947.
Nové vytvoreny Ustiedni svaz obchodu, pohostinstvi a dopravy viak pied sebou dlouhého
trvani nemél. Jesté diive nez se mohlo provedené slouceni skute¢né projevit, doslo k jeho
vplynuti do nov¢ vytvareného ,,Svazu ¢eskoslovenskych Zivnostnikid*.

33 NA, fond Svaz ¢eskoslovenskych zivnostnikii k. 12, i. ¢. 8, Zapis o schiizi AV USOPD konané 9. 7. 1948.
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Ustiedni svaz dopravy 1940-1948

Jan Stemberk

Abstrakt

Usttedni svaz dopravy piedstavoval prvni jednotnou organizaci, ktera méla sdruzovat
a zastupovat zajmy dopravy jako celku. Vznik svazu byl spojen s novou organizaci hospo-
dafstvi na pocatku protektoratu. Myslenka jednotné organizace se vSak ukazala nosnou
a perspektivni. Tato skute¢nost Svazu zajistila existenci i po osvobozeni. Ustfedni svaz se
pii své cinnosti snazil hajit zajmy soukromé dopravy, to mu sice zajistovalo podporu ¢len-
stva, ale v pozdé&jsi dobé¢ i ptinaselo konflikty s nadfizenymi organy. Dlouhé jednani o re-
formé& hospodarské samospravy, které bylo zahajeno po osvobozeni, pfineslo ohrozeni
samotné existence Svazu. Rozdilné nazory politickych stran na rozsah reformy jeji piijeti
oddalovaly. Rychlé rozhodnuti tak pfislo az v inorovych dnech roku 1948, kdy byl Svaz
slou¢en s Ustfednim svazem obchodu a pravné tak zanikl.

Klicova slova: doprava; hospodaiska samosprava; ustiedni svazy; ceské zemé.
Central Association of Transport 1940-1948

Abstract

Central Association of Transport (Ustfedni svaz dopravy) was the first uniform orga-
nization, which should conjugate and represent the interests of transport as a whole. Deve-
lopment of the Association was connected with a new organization of economy in the
beginning of the protectorate. The idea of uniform organization was good and perspective.
This fact made also provision for the Association existence after the liberation. The Central
Association tried to promote private transport; therefore it had support from members, but
in the late period it bore conflicts with governing bodies. Long discussion about reform of
economic local government began after the liberation brought threat to the Association
existence. Different estimations of reform extent of political parties prolonged its acceptan-
ce. Rapid decision came as long as February 1948, when the Association was integrated
with the Central Association of Commerce (Ustfedni svaz obchodu) and expired legally.

Keywords: transport; economic local government; central associations; Czech lands.
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