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Ceskoslovensko-zapadonémecké obchodné-

politické a dopravnépolitické vztahy
v obdobi 1949-1967

lvan Jakubec”

Druha svétova valka pfinesla znamé mocenskopolitické rozdéleni Evropy, které masivné ovliv-
nilo obchod i dopravu. Piispévek je vénovan problematice ¢eskoslovensko-zapadonémeckych ob-
chodnépolitickych a dopravnépolitickych vztahti v obdobi od vzniku Spolkové republiky Némecko
do zfizeni obchodnich misi. Tato problematika dosud nebyla monograficky zpracovana.'

Uzemni zmény a vznik obou némeckych statii v roce 1949 ovlivnily nejen hospodaiskou struk-
turu a izemni a oborovou diferenciaci, ale i prib&h zatézovych vnitrostatnich a tranzitnich, tedy
mezinarodnich smérii. Vytvoreni Bizonie a pozdéji Trizonie pfedznamenalo i dopravni rozdéleni
Némecka. Soucasné byly po valce vSechny dosavadni tarify preferujici némecké namotni piista-
bylo klicové zejména pro realizaci ¢eskoslovenského zahrani¢niho obchodu jak v bilateralnim sty-
ku, tak v pozemnim tranzitu i v tranzitu pies némecké namotni piistavy. V souvislosti s pribéhem
hranic Spolkové republiky (SRN) nabyl na vyznamu severojizni smér se zakladni pateii porynské-
ho multikoridoru s vazbami na tento koridor z Italie, Svycarska a Rakouska. Dopravni tiloha Berlina
jako prirozeného logistického centra byla paralyzovana. Hamburk ztistal nejvyznamnéj$im pristavem
Spolkové republiky. Z hlediska zapadni Evropy se Spolkova republika ocitla na jejim okraji. Tranzit
mezi vychodem a zdpadem nedosahoval ptedvaleénych hodnot.

Pocateéni povaleéné obdobi znamenalo pro obnovenou Ceskoslovenskou republiku stejné
jako pro zapadnimi spojenci okupované zoény v Némecku a potom pro Spolkovou republiku nut-
nost pfizpusobit nejen vnitrostatni dopravu, ale i mezinarodni dopravni vztahy novym pomé-
ram. Mocenskopolitické rozdéleni Evropy spojené s podstatnou zménou tradi¢nich a jiz po stale-
ti uzivanych dopravnich zatézovych smérii, znamenalo napf. pro Ceskoslovensko pieorientaci na
baltské pfistavy. Obdobné doslo ke zménam hospodarské struktury jak Spolkové republiky, tak
i Ceskoslovenska. Pies rozdilnost zahraniéni a vnitini politiky a rovnéZ hospodaiskych systémi zii-
stala zfejma jista vitalita ceskoslovensko-zapadonémeckych hospodaiskych a dopravnich vztahti ve
studené valce, v nichz nalezla vyjadieni tendence k racionalni kooperaci mezi dvéma historicky tizce
spojenymi sousedy.

*  Doc. PhDr. Ivan Jakubec, CSc., Ustav hospodaiskych a socialnich d&jin Filozofické fakulty Univerzity Karlovy v Praze
(e-mail ivan.jakubec@ff.cuni.cz).

1 Obdobi 1945-1989 je vénovan autorem odevzdany rukopis do nakladatelstvi Karolinum v Praze pod nazvem
Ceskoslovensko-némecké dopravnépolitické vztahy v obdobi studené valky se zvld§tim zietelem na Zeleznici a labskou
plavbu (1945/1949-1989).
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Obchodnépolitické vztahy

Navazani obchodnich vztahti mezi obnovenym Ceskoslovenskem a nové vzniklou Spolkovou
republikou Némecko komplikoval na zakladé mocenskopolitickych zmén institut embarga na strané
jedné a usili o hospodaiskou autarkii a usporu deviz na stran¢ druhé.

Pro Vychodni blok, stejné jako pro Zapad méla ve vztahu k zahrani¢nimu obchodu primat politi-
ka a hospodatské otazky hraly jen sekundarni roli. Ve Vychodnim bloku se zahrani¢néobchodni poli-
tika stala soucasti zahranicni politiky. Zapadonémeckou zahrani¢ni politiku ur¢oval do poloviny pa-
desatych let Konrad Adenauer. Pro ngj byl obchod s Vychodem politikum, byt zménu na konci své-
ho funkéniho obdobi zcela nevylougil.?

Zahraniéni obchod Ceskoslovenska vytvatel, podobné jako v piipadé ostatnich statti Vychodniho
bloku, az do navazani oficialnich diplomatickych vztaht prostor pro neoficialni vzajemné diploma-
tické a politické kontakty.

Zachovat hospodaiské vazby Ceskoslovenska se zapadni Evropou bylo nutné uz jen z toho di-
vodu, aby bylo mozné splnit zavazky vii¢i partnerim v RVHP i pro splnéni x-letych plani. Po poca-
tecnim obdobi redukce némeckého dovozu na minimum doslo v ramci tzv. planu hospodatské obno-
vy britské a americké okupacni zony k zalozeni ponékud tézkopadné agentury Joint Export Import
Agendy (dale jen JEIA).> Od ledna 1947 byl tedy némecky import a export britské a americké zony
statné regulovan prostiednictvim JEIA, ve francouzské zon¢ Office du Commerce Extérieur, které se
pozdg&ji sloudily. Formalné fungovala JEIA az do 15. fijna 1949.* Za vaznou piekazku znovuzapojeni
némeckého zahrani¢niho obchodu do evropského a svétového obchodu byla povazovana tzv. dolaro-
va klauzule (Dollarklausel), vyzadujici od odbératele némeckého zbozi platbu v dolarech.’

Po velkych obtizich némecké ekonomiky v zimé 1946/1947 natidil americky vojensky guvernér
okupacnim natizenim JCS 1779 z 11. ¢ervence 1947 obnovit normalni obchodni vztahy Némecka
s ostatni Evropou. Do konce roku 1948 bylo uzavieno 20 obchodnich smluv mezi Trizonii a zG¢ast-
nénymi staty za némecké Gcasti. Zapadni embargo zpiisobilo minimalizaci obchodu mezi Vychodem
aZapadem z 9,5 % podilu na svétovém obchodu v roce 1938 na 1,3 % v roce 1953.6 Liberalni spolko-
vy ministr hospodafstvi Ludwig Erhard, na rozdil od Adenauera, zastaval autonomii hospodafstvi ve
vztahu k politice. Docilil za souhlasu exportniho primyslu, Bundesverband der Deutschen Industrie
(dale jen BDI), Sozialdemokratische Partei Deutschlands (SPD) a Freie Demokratische Partei (FDP)
znovuvybudovani obchodu s Vychodem a ziizenim Ost-Ausschuss der Deutschen Wirtschaft 9. 1ij-
na 1952.7 Vybor pracoval v ramci Deutsche Industrie v Koling nad Rynem. Ten byl az do navazani
diplomatickych vztahti mezi Spolkovou republikou a Sovétskym Svazem v roce 1955 a az do ziize-

2 Gefahren der Orthodoxie, Handelsblatt, 9. 10. 1963, cit podle Paul-Calm, H. (1981): Ostpolitik und Wirtschafisinteressen
in der Ara Adenauer (1955-1963). Frankfurt (M) — New York, Campus, 1981, s. 128.

3 KleinhanB, K. (1959): Entwicklung und Riickwirkungen der Terms of Trade im westdeutschen Aussenhandel nach dem
Zweiten Weltkrieg. Diss. zu Univ. Mainz, Mainz, 1959, s. 45.

4 Ke kritice Cinnosti JEIA srv. Knapp, M. (Hrsg.) (1984): Von der Bizonengriindung zur d&konomisch-politischen

Westintegration. Studium zum Verhdltnis zwischen Aufenpolitik und Aufenwirtschafisbeziehungen in der

Entstehungpshase der Bundesrepublik Deutschland (1947—1952). Frankfurt (M), 1984, s. 56-57; k ¢innosti JEIA srv.

dale Erhard, L. (1953): Deutschlands Riickkehr zum Weltmark, Diisseldorf 1953, s. 69-75.

Knapp, 1984: Von der Bizonengriindung, s. 57-58; Erhard, 1953: Deutschlands Riickkehr, s. 81-82.

6  Bellers, J. (2002): Deutsche Aussenwirtschaftspolitik 1949—1989. Diskussionspapiere des Faches Politikwissenschaft.
Siegen, Univ., 2002 (Nr. 59/2002), s. 313.

7 Deutschland — Ostausschuf3 der deutschen Wirtschaft gegriindet. Europa-Archiv, 1952, Jg. 7, s. 5258. Dne 16.
fijna 1952 uvadi Tudyka, K. P. (1978): Gesellschaftliche Interessen und auswdrtige Beziehungen. Materialien zur
Aussenwirtschafispolitik der Ara Adenauer. Nijmegen, 1978, s. 87-92.
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ni obchodnich zastoupeni v zemich Vychodniho bloku vlastné jedinym jakymsi mezinarodnéprav-
nim zastoupenim Spolkové republiky. Jeho ¢innost méla piedevsim eliminovat absenci zapadongé-
meckych zastoupeni ve vychodoevropskych zemich a neexistenci vétSich organizaci zahrani¢niho
obchodu pii jednanich se stfedoevropskymi a vychodoevropskymi partnery. Ve stejné dob¢, v roce
1952, bylo neoficialné ziizeno obchodni zastoupeni ¢eskoslovenskych spole¢nosti zahrani¢niho ob-
chodu ve Frankfurtu nad Mohanem. S Erhardovym nastupem do funkce kancléte Spolkové republi-
ky byla patrna snaha rozsifit styky s Vychodem, a to nejprve na hospodarské bazi. Toto usili bylo ko-
runovano ziizenim obchodnich zastoupeni a uzavienim dlouhodobych obchodnich smluv. Dokonce
se v této souvislosti hovoii o jisté koncepci zapadonémecké zahrani¢ni politiky — dosahnout hos-
podaiskymi prostiedky, to znamena budovanim uzsich obchodnich stykd, urcitého odpoutani zemi
Vychodniho bloku od Moskvy s cilem pfiblizit a modifikovat jejich struktury smérem k liberalizaci
trhu a trznimu hospodarstvi. Tato hospodaiska koncepce (Wandel durch Handel, zména pomoci ob-
chodu) ptedbiha politickou ,,Ostpolitik* Willyho Brandta.® Konec t&émto Givaham udinila invaze do
Ceskoslovenska v roce 1968.

Pro vzajemny hospodaisky a obchodni styk Ceskoslovenska a zapadnich okupaénich zon
v Némecku bylo v letech 19471948 uzavieno nékolik smluv. Tyto smlouvy tvotily zaklad dal$ich
smluv, uzavienych béhem studené valky. Pfedné to byla 4. dubna 1947 dohoda mezi Ceskoslovenskem
a Francii o obchodni vyméné a ipravé platil, uzaviena ptivodné na tfi mésice v objemu piiblizn¢ 1,2
mil. dolard.® Dalsi dohody byly uzavieny mezi Ceskoslovenskem a USA a Velkou Britanii. Dne 29.
cervence 1947 byla uzaviena dohoda (memorandum) o obchodnich vztazich a dohoda o prijezdu,
dale dohoda o platech z 5. zafi 1947, jednak dohoda o vyméné zbozi a sluzeb a o platech z 30. zafi
1948.

Ceskoslovenska vlada schvalila dohodu mezi Ceskoslovenskem a Bizonii z 30. zaii 1948 jiz o
mésic pozdéji, 26. fijna 1948. Smlouva byla uzaviena na jeden rok a pocitala s hodnotou vyvozu ve
vy$i 24 miliont dolarti a dovozem ve vysi 19 miliont dolart. Ve vyvozu ptevladalo hnédé uhli, ze-
lezni¢ni vozy, opravy vozu a lokomotiv, v dovozu chemické vyrobky, stroje a souéastky stroji.!
V Dtivodové zpraveé ke smlouvé z 30. zati 1948 se uvadelo, Ze v hodnoté vyvozu (24 milionti dolartt)
jsou zapocitany asi 4 milionu dolarti za hnédé uhli, 12,5 milionti dolar( za Zelezni¢ni vozy, 1,6 mili-
onu dolard za opravy vozi a 1 milion dolard za opravy lokomotiv. Dovoz (18,9 miliond dolari) po-
¢ital s vylohami za priivoz zbozi 7,2 miliont dolarti, 2,9 miliont dolard za chemické vyrobky a 6 mi-
liont dolart za stroje a soucastky.!! Ptiloha D se vénovala labské doprave.'?

Dohoda z 30. zati 1948 byla dopInéna vyznamnym protokolem z 3. prosince 1948. Protokol o
platebnim styku rozsifoval okruh platnosti i na francouzskou zonu. V pfiloze A byl snizen tthrn z 23
936 710 dolarti na 22 623 700. V piiloze A-1 ¢inil dodatecny ceskoslovensky vyvoz do zapadnich
okupacnich zén 3 910 000 dolari (z toho 2 100 000 dolard uhli), v pfiloze B-1 dodatecny ceskoslo-
vensky dovoz ze zapadnich okupaénich zon celkem 3 744 600 dolart.'

o]

Weber, E. (1971): Stadien der AufSenhandelsverflechtung Ostmittel- und Siidosteuropas. Stuttgart, 1971, s. 171.

9  Z francouzské zoény se predpokladal import strojnich zafizeni a soucastek pro splnéni tzv. dvouletého planu, stroji na
drceni dfeva, ¢iSténi papiroviny, koZeluzskych nozii, kontrolnich pfistroji, soucastek elektrotechnickych stroji, stroji
na vyrobu Zarovek. Z Ceskoslovenska se do francouzské zony exportovaly brambory a primyslové zboZi, zejména
chemikalie. Nérodni archiv Praha, Utad predsednictva vlady — b&Zna spisovna (dale jen UPV-B), k. 1123, 1407/c/6,
180/8/27, &j. 209482.

10 Narodni archiv Praha, UPV-B, k. 1123, o. 1407/c/6, 180/8/2, Dohoda o vymeéné zbozi a sluzeb a o platech mezi CSR
a okupacnimi pasmy Spojenych statii americkych a Spojeného kralovstvi v Nemecku.

11 Narodni archiv Praha, UPV-B, k. 1123, 0. 1407/c/6, 180/8/2, Diivodovd zprava.

12 Tamtéz, Pfiloha D, s. 2.

13 Narodni archiv Praha, UPV-B, k. 1123, 1407/c/6, 180/8/2, &j. 462/49, Dodatkovy Protokol k dohodé mezi viadou ¢sl.

republiky a vojenskymi viadami Spojenych statii americkych a Spojeného kralovstvi pro Némecko z 3. prosince 1948.
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Dohody z 30. zati 1948 a protokol z 3. prosince téhoz roku byly dale doplnény dodatkovym pro-
tokolem z 21. fijna 1949, kterym se pfipojila francouzska zona. Vymeéna zbozi se kazdoro¢né upra-
vovala na zaklad¢ téchto dohod. Platebni dohoda z 5. zati 1947 byla dopInéna protokolem z 21. j-
na 1949, z 15. Cervence 1952 a z 24. zaii 1956.

Z pocateéni kompenzacni smlouvy, kterd se v podstaté zabyvala vyménou kaolinu a hliny
ze severozapadnich Cech a sokolovského a mosteckého hnédého uhli za némecky Zelezny Srot, se
tedy vyvinula hospodaiska vyména.'® Vzajemny Ceskoslovensko-zapadonémecky obchod se vSak
rozbihal pomalu. V prvni poloving padesatych let narazel na fadu obtizi. Kromé systémovych poti-
Zi (statni monopol zahrani¢niho obchodu vii¢i trzni ekonomice, byt’ deformované okupacni spravou)
to byla orientace Ceskoslovenského zajmu o suroviny, kterych byl nedostatek ve Vychodnim blo-
ku nebo se zde nevyskytovaly, blokace dodavek na hranicich vzhledem k rozdilnému pfistupu za-
padnich okupacnich sprav k vydanym ceskoslovenskym licencim pro némecké podniky (napt. val-
cované vyrobky), pasivni saldo Ceskoslovenska, devizova naroénost atd. Napf. od prosince 1950
Ceskoslovensko nejprve redukovalo o 30 % dodavky hnédého uhli a od 1. ledna 1951 dodavky za-
stavilo jako nastroj natlaku na splnéni zdpadonémeckych dodavek. I po uvolnéni zasilek valcované-
ho zbozi pro Ceskoslovensko byl vzajemny zahraniéni obchod v padesatych oznaovéan za ,,velmi
vlekly*."” Dne 21. prosince 1950' byl uzavien prvni obchodni protokol jiz pfimo se Spolkovou re-
publikou, ktery predpokladal vyménu zbozi ve vysi 30 miliond dolarti na rok 1951. V roce 1953 byla
uzaviena prvni dlouhodobé obchodni smlouva, na jejimz zakladé se vypracovavaly rocni protokoly a
kontingentni seznamy o konkrétnim obsahu.

Ceskoslovensko-zapadondmecky obchod zpocatku nesplnil oéekavani, dokonce v obdobi
1949/1950 doslo k vyraznému poklesu o 35-40 % sjednané vyse. Zejména se na Ceskoslovenském de-
ficitu podilely tranzitni poplatky, a to v roce 1951 9 milionii dolarii. Ceskoslovenské pasivum doséhlo
13 miliont dolarti v roce 1952, coz bylo zakalkulovano do nového seznamu dodavek.!® V ramci pie-
orientace ¢eskoslovenského zahraniéniho obchodu rapidné klesal objem obchodu se Spolkovou re-
publikou (v letech 1952-1954 0 40 %).2° V padesatych letech tvofily platby za sluZzby v hamburském
piistavu piiblizné jednu tietinu zapadonémeckého vyvozu do Ceskoslovenska.?’ Omezena vyména
zbozi pokracovala i v dalsich letech.

Na pocatku Sedesatych let se dostala do poptedi snaha spolkové vlady o uzavieni obchodnich
smluv s n&kterymi staty Vychodniho bloku. Motivy byly hospodaiské i politické.” Béhem faze
»oteplovani“ v letech 1963-1966 skute¢né doslo k vyméné oficidlnich obchodnich zastoupeni®
a zlepSeni vzajemnych hospodarskych stykti mezi Spolkovou republikou a Rumunskem, Polskem,
Mad’arskem a Bulharskem. Nikoliv viak s Ceskoslovenskem.

14 Srv. von Miinch, L. (1973): Ostvertrige IIl. Deutsch-tschechoslowakische Vertrige. Berlin — New York, 1973, s. 155-160.

15 Tamtéz, s. 157-160.

16 Kiesewetter, B. (1954) (unter Benutzung von Vorarbeiten von Ch. Seitner): Die Wirtschaft der Tschechoslowakei seit 1945.
Berlin, Duncker & Humblot, 1954, s. 158.

17 Kiesewetter, (1954): Die Wirtschafi, s. 160-163.

18  Kiesewetter, (1954): Die Wirtschaft, s. 161; Miiller, A. — Utitz, B. (1972): Deutschland und die Tschechoslowakei. Zwei
Nachbarvélker auf dem Weg zur Verstindigung. Freudenstadt, Eurobuch-Verlag A. Lutzeyer, 1972, s. 116 uvadi 23. prosince.

19 Kiesewetter, (1954): Die Wirtschaft, s. 160-163.

20  Miiller — Utitz, (1972): Deutschland, s. 170.

21  Skerutsch, D. (1957): Unser Handelspartner Tschechoslowakei. West-Ost-Handel (Frankfurt am Main), H. 2, 1957, s. 5-6.

22 Gesprich des Bundesminister Schroder mit Premierminister Macmillan in London, 14. 8. 1963. Akten zur Auswartigen
Politik der Bundesrepublik Deutschland 1963 (dale jen AAPD), Bd. 2, 1994, R. Miinchen, Oldenbourg, 1997, Dok. Nr. 300,
s. 1018.

23 Aufzeichnung des Vortragenden Legationsrats I. Klasse Luedde-Neurath, 27. 11. 1963. AAPD, 1963, Bd. 3, 1994, Dok. Nr.
432,s. 1504 a pozn. 3.
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V Praze dne 23. bfezna 1961 podepsany protokol o vyméné zbozi mezi Ceskoslovenskem a
Spolkovou republikou platil i pro obdobi 1962—-1964* a de facto az do uzavieni obchodni dohody
v roce 1967. Protokol predpokladal ¢eskoslovensko-zapadonémeckou vyménu zbozi v objemu vys-
§im, a to 588 milionti DM.? Ceskoslovensko-zapadonémecky obchod uvadél v roce 1962 ztratu ve
vy$i 60—70 milionu K¢ v konvertibilni méné.*

Navazani oficidlnich ¢eskoslovensko-zapadonémeckych hospodarskych vztahli zatézovalo né-
kolik otazek. Pfedn¢ to byla neexistence diplomatickych vztahd. Proto usilovala spolkova vlada ale-
spon 0 navazani konzularnich vztahii. Dale to byla otazka vztahu k Mnichovské dohodé. Dalsi pro-
blém predstavovala tzv. (zapado)berlinska klauzule (Berlin-Klausel), tedy otazka vazby Zapadniho
Berlina ke Spolkové republice a jeho zahrnuti do hospodaiskych smluv. U¢inéné prohlaseni ptedsta-
vitelti spolkové vlady z poloviny Sedesatych let k Mnichovu ¢eskoslovenskou stranu neuspokojilo.?’

V pribéhu jednani se ukazalo, Ze Praha neni zainteresovana na otevieni spolkového obchodni-
ho zastoupeni v Praze tolik, jako na dlouhodobé obchodni dohodé€. Zapadonémecka strana naopak
tyto dvé otazky spojovala.?® PtestoZe nechybéla snaha o pokrok, realné se vysledky nedostavovaly.

Po uplynuti doby platnosti Protokolu z 23. biezna 1961 dne 31. prosince 1964 trval mezi
Ceskoslovenskem a Spolkovou republikou bezesmluvni stav. Jednani o nové smlouvé o viyméné zbo-
71 ztroskotala v bfeznu 1965.%

Ceskoslovensko mélo ve srovnani s pozici Spolkové republiky v jistém ohledu vyhodu v zastou-
peni: Nadale ptisobilo zminéné obchodni zastoupeni ¢eskoslovenskych spolecnosti zahrani¢niho ob-
chodu ve Frankfurtu nad Mohanem a ¢eskoslovenska vojenska mise v Zapadnim Berlin€. V prib¢hu
roku 1967 probihala dalsi jednani o navazani kontaktt.>

Smlouva o obchodnich zastoupenich z roku 1967

Teprve dne 3. srpna 1967 byla po dlouholetych jednanich uzaviena v Praze ¢eskoslovensko-za-
padonémecka smlouva o ziizeni obchodnich zastoupenich a o vzdjemné regulaci zbozového a pla-
tebniho styku. Dne 7. tinora 1968 probéhla vyména ratifika¢nich listin a 15. unora vstoupila dohoda
v platnost.’! Kromé vymény zboZi a vizové agendy se piipoustéla ,,moznost aktivity i na useku do-
pravy, kultury, védy a Skolstvi za podminek stanovenych dohodou“.?? Touto smlouvou se zfizovala

24 Mezinarodni vztahy 1961. Rocenka, Praha, NPL, 1961, s. 225.

25 ks, Prag-Verhandlungen mit Fingerspitzengefiihl. Der Volkswirt, 1961, Jg. 15, Nr. 12, s. 486.

26  Miiller — Utitz, (1972) Deutschland, s. 139.

27 Dok. Nr. 85, Zum Miinchener Abkommen von 1938. Auszug aus einer Rede von Bundeskanzler Prof. Dr. Ludwig Erhard in
New York, 11. Juni 1964, 40 Jahre Aussenpolitik der Bundesrepublik Deutschland. Eine Dokumentation. Herausgegeben von
Auswirtigen Amt. Bonn-Aktuel, Stuttgart, 1989, s. 162; Dok. Nr. 71, Aussenpolitik Bundesrepublik Deutschland. Dokumente
von 1949 bis 1994, s. 289; Dok. Nr. 95, Bundeskanzler Kiesinger zur deutschen Aufenpolitik. Regierungserkldrung des
Bundeskanzlers vor dem Deutschen Bundestag am 13. Dezember 1966 (Ausziige), 40 Jahre, s. 175-177; srv téz Dok Nr. 83,
Die Sowjetunion und der Gewaltverzicht. Note der Bundesregierung vom 9. April 1968 zum Gewaltverzicht in Beantwortung
der sowjetischen Memoranden vom 12. Oktober und 21. November 1967 (Ausziige), Aussenpolitik Bundesrepublik
Deutschland. Dokumente von 1949 bis 1994, s. 316.

28  Staatssekretar Carstens an Botschafter Freiherr von Mirbach, z. Z. Prag, 20. 2. 1965, tamtéz, 1965, Bd. I, Dok. Nr. 87,
s.360-361.

29  Dok. Nr. 100, Aufzeichnung des Ministerialdirektors Ruete. 15. 3. 1967, AAPD 1967, Bd. I, 1967, pozn. 4, s. 472; Dok. Nr.
174, Aufzeichnung des Ministerialdirektors Ruete, 19. 5. 1967, Bd. 11, s. 756; Mezindrodni vztahy 1965. Rocenka, Praha,
Svoboda, 1966, s. 282.

30  Mezindrodni vztahy 1967. Rocenka, Praha, 1968, s. 67.

31 C.57/1968 Sb.; Mezindrodni vztahy 1968. Rotenka, Praha, 1970, s. 145; Miinch, (1973) Ostvertrige, s. 160-165.

32 Petr,J. (1974): Vztahy CSSR-NSR. Mezinarodni vztahy, 1974,1.9, €. 6, s. 4.
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obchodni zastoupeni v Praze a Frankfurtu nad Mohanem s moznosti udileni viz. Pravni ochranu za-
jistovala Francie. Obchodni vyména byla v obou smérech smluvena ve vysi 1 miliardy DM. V otaz-
ce Zapadniho Berlina byla respektovana dosavadni praxe,® coz bylo potvrzeno vyménou dopisu.**
Rada zapadonémeckych médii vyzdvihovala, Ze jednani v Praze ,,probihalo ve vécném, realistickém
a objektivnim ovzdusi“. V tinoru 1968 zahéjilo svoji ¢innost obchodni zastoupeni Spolkové repub-
liky Némecko v palaci Jalta na Vaclavském namésti v Praze.* Jiz prvni mésice po zfizeni obchod-
niho zastoupeni Spolkové republiky v Praze prokazaly opodstatnénost a uzite¢nost pro obé¢ strany.

Obchodni politika Spolkové republiky s Vychodem se stala vyznamnym instrumentem né-
mecké Ostpolitik.” Obdobi ,,Prazského jara“ se zrcadlilo v intenzivnich vzajemnych ¢eskoslovensko-
zapadonémeckych vztazich, véetné hospodarskych. Tento vyvoj byl pferusen intervenci Varsavského
paktu.

Vyvoj ¢eskoslovenského zahrani¢niho obchodu
se Spolkovou republikou

V oficialnich ¢eskoslovenskych statistikach nalezneme idaje o obchodu se Spolkovou republi-
kou (resp. se zapadnimi okupacnimi zéonami) jiz od roku 1948. Prestoze v letech 1948—1968 objem
exportu vyjadieného v K¢s vzrostl vice nez 8x (ze 111 miliond na 861 miliontt), dlouhodoba trvala
tendence ristu byla nékolikrate prerusena (béhem prvni poloviny padesatych let, v letech 1957—1958,
1961-1962) (srv. k tomu graf ¢. 1). Vyjadieno v podilu na ¢eskoslovenském exportu jsou markant-
ni vrcholy v roce 1950 (2,4 %) a 1958 (4,6 %). Ceskoslovensky import z Némecka prodélal obdob-
ny vyvoj. Utedni Eeskoslovenské statistiky ¢eskoslovenského importu ze Spolkové republiky v le-
tech 1948-1968 vykazuji sice postupné vzristajici tendenci (ze 47 milionti na 729 miliont K¢s, tedy
15,5x), pterusovanou nékolika poklesy (srv. k tomu graf €. 1). Podil ¢eskoslovenského importu ze
Spolkové republiky v procentech se po pocate¢nich vykyvech obéma sméry v padesatych letech tr-
vale udrzoval na trovni 3,54 % (1957-1968). Dodejme jeits, ze Ceskoslovensko patiilo k nejsolid-
néj§im a bezproblémovym platcim svych zavazkt vic¢i Spolkové republice.®

Vyvoj zapadonémeckého zahrani¢niho obchodu
s Ceskoslovenskem

Export Spolkové republiky do Ceskoslovenska v letech 1950-1968 vzrostl ze 105,3 mil. DM
na 460,8 mil. DM, tedy 4,4x.* Export do roku 1954 klesal, pak nastal trvaly rist s nékolikerym,

33 Dok. Nr. 284, Aufzeichnung des Ministerialdirigenten Sahm, 27. 7. 1967, AAPD 1967, s. 1142.

34 Archiv der Gegenwart, 6. 8. 1967, 1967, Jg. 35, s. 13339-13340D.

35 dra, K normalizaci je jesté daleko. Rudé pravo (dale jen RP), 9. 8. 1967, . 47 (70), &. 218, s. 7. Clanek struéng shrnoval
zavéry hlavnich zapadonémeckych periodik.

36 Schwarz, H. — P. (1999): Die Regierung Kiesinger und die Krise in der CSSR 1968. Vierteljahrshefte fiir Zeitgeschichte,
1999, Jg. 47, Nr. 2, 5. 159-186.

37 Dok. Nr. 183, Aufzeichnung des Staatssekretirs Duckwitz, 10. 6. 1968. AAPD 1968, Bd. I, Rainer A. Blasius, Mechthild
Lindemann, Matthias Peter, 1999, s. 686.

38 Mertens, H. (1957): Bilanz und Probleme im westdeutschen Osthandel. West-Ost-Handel (Frankfurt am Main), H. 6/7,
1957, 5.10.

39 K problematice statistickych zjisténi zahrani¢niho obchodu z okupovanych zon zapadnich spojencti v prvnich povale¢nych
letech srv. KleinhanB, (1959): Entwicklung, s. 58-64; Statistisches Jahrbuch fiir die Bundesrepublik Deutschland 1952—
1988. Wiesbaden, 1952—1988; Statistisches Jahrbuch 1991 fiir das vereinigte Deutschland. Wiesbaden, 1992.
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avSak malym zakolisanim na konci padesatych let a v prvni poloving Sedesatych let (srv. k tomu graf
&. 2). Podil Ceskoslovenska na ziapadonémeckém exportu i importu ziistal v letech 1950—1968 velmi
nizky. V exportu ani v importu nedoséahl ani jednoho procenta.*’ Vyvoj zapadonémeckého importu
z Ceskoslovenska klesal do roku 1954, pak vykazoval trvalou tendenci rastu. Celkové vzrostl v ob-
dobi 1950-1968 ze 75,9 mil. DM na 707,4 mil. DM, tedy vice nez 9x, s vyjimkou prvni poloviny Se-
desatych let. (srv. k tomu graf ¢. 2). Zapadonémecky import dosahl nejvétsiho podilu v roce 1950
(0,93 %).*!

Zpocatku byl zapadonémecky trh zainteresovan na Ceskoslovenskych dodavkach pocinaje
zemédélskymi produkty, botami, textiliemi pres hnédé uhli, kaolin a chemické produkty a strojiren-
skymi vyrobky a vyrobou vozidel konée. Ceskoslovensko odebiralo produkty ocelaiského a Zelezéi-
ského primyslu, nezeleznych kovi, vyrobcich elektroniky, jemné mechaniky a optiky. Tato struktu-
ra se dlouho neménila.

V roce 1961 v ¢eskoslovenském vyvoze pievazovaly nasledujici polozky: stroje a doprav-
ni prostfedky (10,5 %), chemické produkty (10 %), valcované produkty (9,5 %), dfevo (7 %) a pa-
pir (3,5 %) a hnédé uhli (1 mil. t). V ¢eskoslovenském dovoze naopak pievladaly produkty hutniho
a zelezarského prumyslu (22,5 %), chemické produkty (22,5 %), zemédélské produkty (17 %), stroje
a dopravni prostiedky (14,5 %), nezelezné kovy (7 %), vyrobky elektrotechniky, jemné mechani-
ky a optiky (4 %), zem&délské produkty (2,3 %).* V dalsich letech dochazelo sice ke zménam, av§ak
nikterak radikalnim.

Dopravnépolitické vztahy

Po druhé svétové valce se zménily zatézové sméry v ramci Evropy i v rdmci jednotlivych statu.
Formalné se zkomplikovala situace na Labi, nebot’ ¢eskoslovenské ¢luny na cest¢ do Hamburku pro-
plouvaly izemim Némecké demokratické republiky (dale jen NDR) a Spolkové republiky Némecko.
Piislusnost k riznym mocenskopolitickym strukturam méla za nasledek potize v oblasti valutové.

Ve sféte majetkopravni se dopravni infrastruktury tykala repartice, tedy rozdéleni Zelezni¢niho
a plavebniho parku. V oblasti dopravnétarifni znamenalo podstatnou zménu zavedeni plateb za do-
pravni sluzby a tranzit pres okupacni zony Némecka v dolarech na podzim 1946.

Spolkova republika si udrzela v dal$im vyvoji statut nejen nejvyznamnéjsiho zapadoevropské-
ho obchodniho, ale i dopravniho partnera Ceskoslovenska. Zachovan ziistal pritvoz pres Spolkovou
republiku i tranzit do Hamburku. Urcujici roli hraly v doprave, stejné jako v obchodé, racionalni
Givahy, oboustranny zajem a geograficka blizkost. Labe , Setfilo™ Ceskoslovensku devizy, Hamburk
byl tradi¢nim ,,prazskym ¢i Ceskoslovenskym piistavem®. Spolkova republika naopak vyuziva-
la Ceskoslovenska jako pfirozeného zazemi Hamburku, pfi éemz se jednalo o podstatny podil.
Ukazovalo se, ze spoluprace dvou geograficky blizkych statt a jejich zajem na této spolupraci maji
objektivné vice vahy nezli ideologicka hlediska a politicka prohlaseni. Vzajemné kontakty musely
existovat 1 z tohoto prostého diivodu, nebot’ napt. v dopravni infrastruktufe bylo nutné zachovat pro-
pojenost evropské nakladni i osobni dopravy (jizdni fady, tarify).

O slozité situaci v Ceskoslovenské dopravé vypracovalo Ceskoslovensko na pocatku uno-

40  Statistisches Jahrbuch fiir die Bundesrepublik Deutschland 1952—1988. Wiesbaden, 1952—1988; Statistisches Jahrbuch
1991 fiir das vereinigte Deutschland. Wiesbaden, 1992.

41 Tamtéz.
42 Srv. Roucek, L. (1990): Die Tschechoslowakei und die Bundesrepublik Deutschland 1949—-1989. Miinchen, Tuduv, 1990,
s. 142.
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ra 1946 zvlastni memorandum ,,Obtize piepravy Zelezni¢ni a silni¢ni™? pro Hospodatskou a social-
ni radu OSN. Pfiloha B tohoto memoranda se tykala obtizi ¢eskoslovenské plavby.* Pfiloha C byla
vénovana problematice ndmotnich pfistavil, vlastné jen Brémam a Hamburku. Pfiloha D se vénova-
la problémtim letecké dopravy.

Zpocatku byl tranzit ptes Némecko omezeny a pomérné slozity. Jesté v poloving€ roku 1946
bylo nutné ohlasit mésic napted dopravni plan. Ceskoslovensku povolené kvoty nebyly napliovany.
Napt. v cervenci 1946 bylo povoleno v dovozu 565 vlakd, realizovalo se jen 394, ve vyvozu 207, ale
uskutecnilo se jen 90. Vypocet podle mistnich tarifti byl podstatné drazsi nez predvalec¢na praxe, kdy
se dovozné pocitalo podle vyhodného svazového tarifu, na kterém bylo zicastnéno nekolik Zeleznic-
nich sprav, nebo podle vyvoznich, privoznich, piekladistnich aj. tarifii. Déle situaci komplikovalo
placeni tranzitu v dolarech.*

Mezi zékladni problémy patfil nedostatek provozuschopného lokomotivniho a vozového parku a
nepravidelna piedavka tohoto parku, resp. ob&éh mezi jednotlivymi Zelezni¢nimi spravami.

Tehdejsi situaci dokresluje také memorandum, vypracované 14. ¢ervna 1946 némeckou ze-
leznici Deutsche Reichsbahn ve spojené zong, jeZ se tykalo nakladni prepravy mezi Ceskoslovenskem
a Némeckem vcetné privozu, které doporucovalo navrat k osvedéenym predvalenym formam do-
pravniho styku.*

Platba za tranzit pfes némecké namoini a vnitrozemské piistavy se uskuteciiovala
v Ceskoslovensku, na rozdil od zasilek pochézejicich z Némecka nebo uréenych do Némecka, kde se
ptepravné za némecké trati platilo v Némecku.*’ Podle provizorni reglementace (upravy) z ¢ervence
1946 platil stejné jako jiz v diive sjednanych dohodach z pocatku roku 1946 odesilatel piepravné (do-
vozné, vedlejsi poplatky a jiné vydaje, vzniklé za pfepravy) z odesilaci stanice az do pfechodového
pohrani¢niho bodu, piijemce od piechodového pohrani¢niho bodu az do stanice urceni. U zasilek ze
zemi mimo Némecko a podavanych v némeckych namoinich pfistavech a vnitrozemskych piistavech
do Ceskoslovenska platil piepravné piijemce, a to za celou piepravu z piistavu az do stanice uréeni.*s

Problémem pii obnoveni mezinarodni dopravy bylo nejen vytvofeni sbérnych stredisek,
ale 1 to, jak zamezit vykradani piepravovanych zasilek. Po valce se pres zapadni zony Némecka
e

z Ceskoslovenska vypravovaly ucelené soupravy vlaka. Jejich ,,sbirani” v§ak trvalo n€kolik dni az
tydnul. Situace v mezinarodni vyméné vozu zistavala i na konci Ctyficatych let komplikovanou.

Tzv. dolarovy tarif

Povale¢ny hospodarsky a dopravni rozvrat mél konsolidovat tzv. dolarovy tarif pro tranzit pies

jednotliva okupacni pasma, zavedeny Spojeneckym kontrolnim tfadem od 15. zafi 1946. V oficial-
nim zdGvodnéni tohoto kroku se uvadel nedostatek tiredniho prevodniho kurzu RM viici cizim mé-

43 Narodni archiv Praha, ministerstvo dopravy (dale jen MD), k. 3, ¢j. 3490/46. Piiloha A. Obtize piepravy zeleznicni
a silnicni. ,, Difficultes de la Tschechoslovaquie en matierel de transport ferroviares et routier*.

44  Narodni archiv Praha, MD, k. 3, ¢j. 3490/46, Dodatek k pfiloze B/memoranda o obtizich ¢&sl. plavby, ,, Difficultes de la
Tchechoslovaquie en matierel de transports fluviaux “.

45 Tamtéz.

46  Nérodni archiv Praha, MD I, k. 252, v &j. 47457/46, Memorandum iiber den Giiterverkehr zwischen der Tschechoslowakei
und Deutschland. s. 3.

47 Nérodni archiv Praha, MD I, k. 292, ¢j. 47748/46, Reglementace prepravy zbozi s Nemeckem (zonami francouzskou,
americkou a anglickou,).

48 Narodni archiv Praha, MD I, k. 292, ¢j. 47748/46, Reglementace prepravy zbozi s Nemeckem (zonami francouzskou,
americkou a anglickou). Reglement provisoire pour le transport des marchandises -ngées entre le France et |’ Allemagne
(Zones d’occupation Américaine, Britannanique et Frangaise).
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nam a neochota k devalvaci evropskych mén. Toto rozhodnuti odstartovalo fadu jednani, vypracova-
vani rozlicnych podkladl a podavani not a protestil. Pro normalni tarifni tiidy byly stanoveny sazby
v dolarech za kazdou privozni trat’.* Dolarovy tranzitni tarif ptes izemi Spolkové republiky pozbyl
platnosti po deseti letech od svého zavedeni.

V kvétnu 1947 byla zahajena jednani o vyrovnani za prijezd americkou okupacni zénou. V cerv-
nu 1947 byla podepsana dohoda, podle niz mélo Ceskoslovensko zaplatit 5 milionti Ké&s za obdobi od
konce valky do 1. biezna 1947.%

Dohoda o dalsim prijezdu byla podepsana po diskusi mezi A. Steinhardtem, velvyslancem USA
v Praze, a gen. Cloyem spole¢né s dohodou o obchodnich vztazich mezi britsko-americkou zéonou
a Ceskoslovenskem dne 29. &ervence 1947,%! ktera uzavirala jednani o platebni dohodé v Praze ve
dnech 24. az 29. ¢ervence 1947. Vlada v 99. schiizi dne 27. srpna 1947 platebni dohodu schvalila.
Soucasné byl ministr dopravy vyzvan, aby tarifni dolarové vylohy pies Némecko minimalizoval.*

Dutvodova zprava k dohodé z 30. zafi 1948 pocitala v ramci dovozu (18,9 miliont dolart) se su-
mou 7,2 mil. dolarl na privoz zbozi.** Tato dohoda nahrazovala Memorandum o nakupnich a ob-
chodnich stycich mezi Ceskoslovenskem a spojenymi okupa¢nimi pasmy Spojenych statli americ-
kych a Spojeného kralovstvi v Némecku z 29. ¢ervence 1947.

Privozni tarif tfemi zapadnimi zéonami byl znovu vydan 1. Cervna 1948. Placeni v dolarech zi-
stalo zachovano. S platnosti od 1. Cervence 1950 bylo mozné platit dovozné za tranzit ptes Spolkovou
republiku v DM v pfipadé, ze zésilka byla ve Spolkové republice reexpedovéna a pfipoustéla-li to
volnost placeni.* V roce 1949 byl nov¢ utvoien Zelezniéni éeskoslovensko-zapadonémecky naklad-
ni tarifni svaz.

Mezi Ceskoslovenskem a Spolkovou republikou véetné tranzitu platila i nadale mezinarodni kon-
vence Convention Internationale concernant le Transport des Marchandises par Chemins de Fer (dale
jen CIM) véetné dodatki. Pro pribéznou piepravu zbozi ve vozovych zasilkach platil svazovy tarif —
Némecko-Ceskoslovensky zelezni¢ni nakladni tarif s platnosti od 1. kvétna 1954 (¢. 210 némeckého
tarifniho seznamu). Pokud nebylo mozné tento tarif pouZit, platil tzv. Blattarif Nr. 1 z 1. biezna 1950.
Pro piepravu mezi Spolkovou republikou a Ceskoslovenskem pies NDR platil Blattarif Nr. 51 s plat-
nosti od 1. éervence 1953 (pftes tfi vychodonémecké piechody). Némecko-Ceskoslovensky zeleznic-
ni nakladni tarif neplatil pro zboZi, které bylo uréeno k pritvozu Némeckem nebo Ceskoslovenskem,
neplatil pro kontejnery a Interfrigo. Dale platil jesté jeden svazovy tarif — némecko-Ceskoslovensky
namorni tarif (Deutsch-Tschechoslowakischer Seechafentarif) platny od 1. ¢ervence 1954. Tento tarif
platil nejen pro kusové zbozi, ale i vozové zasilky. Sazby byly urCeny v ¢eskoslovenskych halétich,
coz znamenalo pro Ceskoslovensko podstatné uleh&eni.

Vzhledem k tomu, Ze mezi Deutsche Bundesbahn (dale jen DB) a Ceskoslovenskymi statni-
mi drahami (dale jen CSD) nebyla uzaviena smlouva Europ o vzajemném vyuZiti vozil, pendlo-
valo v obou smérech velké mnozstvi prazdnych vozi (az 45 %). Do SRN a pies SRN sméfovalo
z Ceskoslovenska a pies Ceskoslovensko hnédé uhli, kamenné uhli a hnédouhelny koks, dale mine-

49  Grobecker, K. (1985): Hafen Hamburg: Skizzenbldtter der Nachkriegsgeschichte. Herford, Koehlers Verlagsgesellschaft,
1985, s. 28.

50  Transit pies americké okupacni pasmo. Zahrani¢ni obchod, 1947, 1. 2, €. 13, s. 340; Nérodni archiv Praha, MD I, k. 1525,
¢j. 7698/47, Némecko — vyuctovani a thrada piepravného za zasilky prepravované privozem pies Némecko za obdobi
do 28. inora 1947.

51 Tamtéz, s. 200, pozn. 5.

52 Nérodni archiv Praha, UPV-B, k. 1123, 0. 1407/c/6, 180/8/2, &. 1715/47-dtw.

53 Tamtéz, Divodova zprava.

54  Dovozné za transit zap. Némeckem. Dopravni piehled, 1950, s. 1289/19.
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ralni latky, hlavn¢ hlina, kaolin, magnezit, soda, potas, benzol, toluol, mineralni derivaty, dtivi, celu-
16za ze dfeva, vejce, divocina, driibez, lusténiny, cibule, houby, jahody, byliny, semena, slad a plzei-
ské pivo. Opaénym smérem do Ceskoslovenska a pies Ceskoslovensko sméfovaly suroviny, agrarni
a praimyslové produkty — rursky koks, zito, hnojiva, vlna, hadry, chemické vyrobky, Zelezo a plechy
aj. Prestoze probihala pteprava hladce, nastavaly obtize technickoprovozniho razu pfi silné doprave.

K vyznamné zméné v tarifni oblasti doslo 1. €ervenci 1965, kdy byl vypovézen spolecny tarif
DB a DR (DB-DR-Tarif), ¢eskoslovensko-némecky ndmotni tarif a eskoslovensko-zapadonémecky
tarif. Od tohoto momentu vykonavaly oba némecké staty tarifni svrchovanost na svém teritoriu a byly
uzavieny nové tarify. Ceskoslovensko-zapadonémecky namoini privozni tarif (S-Durchfuhrtarif) tak
prestal platit na kratké, ale dilezité trati Biichen (Grenze) — Hamburk (30 km).>

Pohrani¢ni prechodové stanice

Spusténi zelezné opony mélo ,,fatalni disledky* pro vzajemnou ceskoslovensko-(zdpado)némec-
kou zelezni¢ni dopravu. Z piedvalecného poctu nékolika desitek zeleznicnich pfechodi zistala ovsem
jen nepatrna ¢ast. Radikalni sniZeni poétu piechodii vyhovovalo komunistickému Ceskoslovensku,
protoze umoziovalo lepsi a koncentrované;jsi kontrolu a ptehled o pohybu osob a zbozi.

Od konce valky do konce roku 1946 byly uzavieny prozatimni, dodate¢né a zakladni smlou-
vy jen o péti pfechodech, které v8ak mély charakter jakéhosi provizoria. Jednalo se o Zelezniéni
prechodovou stanici Bayer. Eisenstein/Zelezna Ruda,®® Furt i. Wald — Cesk4 Kubice,” Schirnding
— Miihlbach,®® Selb-PloBberg — A§ v Cechach® a Haidmiihle — Cerny Kii2,% z nichz byly nako-
nec uzavieny Waldsassen — Cheb, Haidmiihle — Cerny KiiZ a Bayer. Eisenstein/Zelezna Ruda.*!
Prechod mezi Asi a Selbem-PlofSbergem byl omezen jen na nakladni dopravu. V ,,pIném* provo-
zu tak zustaly jen dva prechody: Schirnding — Cheb a Furth im Wald — Domazlice. Provoz pozdéji
na tiech ¢eskoslovensko-zapadonémeckych piechodech regulovali zastupci Deutsche Bundesbahn a
Ceskoslovenskych statnich drah (CSD), resp. Ministerstva dopravy 9. kvétna 1956 podepsana doho-
da s platnosti od 1. ledna 1957. Ta nahradila dohody provizorni.

Signalem, Ze ani v oblasti dopravy se nebude jednat o pouhou obnovu predvalecnych pomé-
rt, doklada ceskoslovenska snaha zabranit manipulaci némeckému Zelezni¢nimu personalu na uze-
mi Ceskoslovenska, resp. docilit toho, aby tzv. vyménné stanice lezely v Némecku. Tyto némecké
stanice nebyly pro tyto vykony dimenzovany a musely byt postupné vybudovany. Vyménnymi sta-
nicemi se staly Schirnding (osobni a ndkladni doprava), Selb-P16Bberg (ndkladni doprava) a Furt im
Wald (nékladni doprava). Za nékolik let doslo nakonec k urc¢itému kompromisu, ¢astecnému prene-
seni vyménnych stanic na ¢eskoslovenské uzemi, ktery byl zdiivodnén nevyhodnosti platit za sluzby
Deutsche Bundesbahn devizami. Dne 25. dubna 1964 v Praze bylo podepsano nové Zelezni¢ni ujed-
nani mezi ministerstvem dopravy a Hlavni spravou Deutsche Bundesbahn. Podle ného od 31. kvétna

55 Stuber, L. (1969): Die Seehafentarifpolitik der deutschen Eisenbahnen. Allgemeine Grundlagen, historische Entwicklung,
Analyse der gegenwirtigen Situation und kiinftige Gestaltungsprobleme im Gemeinsamen Markt. Diisseldorf, Verl.
Handelsblatt, 1969, s. 73.

56  Zakladni umluva z 13. bfezna 1946 a dodatkova imluva z 31. srpna 1946.

57 Prozatimni umluva z 20. ¢ervence 1945 a dodatkova imluva ze 4. prosince 1946.

58  Dnes Pomezi nad Ohi4, pozdgji nahrazen stanici Cheb. Umluva z 25. Gervence 1946, uzaviena mezi americkou vojenskou
spravou a CSD a dodatkova umluva mezi feditelstvimi Rezno a Plzefi.

59  Prozatimni imluva z 10. srpna 1945 a dodatkova umluva z 23. listopadu 1945.

60  Prozatimni umluva z 23. srpna 1945.

61  Silni¢ni a zelezni¢ni ptechody oteviené pro prepravu zbozi, Dopravni piehled, 1950, r. 4, €. 26, s.
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1964 se Ceska Kubice stala vyménnou stanici.®” Na zakladé nového ujednani byly uzavieny mistni
umluvy pro jednotlivé Zelezni¢ni pfechody. Vzajemna doba piepravy se pobytem na hranicich pod-
statné prodlouzila.

Povalecné obtize labské plavby

Po skonceni druhé svétové valky Zadna ze stran nepozadovala kategorické obnoveni Labskych
plavebnich akt. Absence pravni upravy na Labi a Vltavé nezménila nic na mezinarodnim charakte-
ru této vodni cesty, ktery byl praxi potvrzen. Zapadonémecké lod¢ se vSak nemohly na zaklad¢ na-
fizeni teditelstvi Ceskoslovenské plavby labské (dale jen CSPL) z 24. kvétna 1951 podilet na do-
pravé s Ceskoslovenskem.®® Ceskoslovenské lodé naopak nemohly vyuzivat vodnich cest na tizemi
Spolkové republiky a zapadni Evropy kromé labské cesty do Hamburku.

Labe se stalo po vzniku dvou némeckych statd a v disledku berlinské otdzky ponékud proble-
matiét&jsi dopravni cestou, byt zdgjem Hamburku o Ceskoslovensko jako pfirozené zazemi nepo-
levoval. Zakladnim dopravnim podnikem na Labi se stala znarodnéna CSPL, resp. od roku 1952
Ceskoslovenska plavba labsko-oderska (dale jen CSPLO). Po druhé svétové valce poklesl celkovy
objem piepravy na Labi. Kromé politickych divodii byl tento pokles zptisoben stavem toku, ktery ne-
odpovidal soudobym pozadavkiim.*

Po skonéeni druhé svétové vélky existovala ze strany Ceskoslovenska snaha co nejrychleji ob-
novit spojeni s Hamburkem. Ta v8ak narazela na problémy v nékolika rovinach. Pfedné byla cesta do
Hamburku pferuSena sovétskym a britskym okupacnim pasmem, samotny piistav utrpél velké mate-
rialni ztraty a byl ¢aste¢né vyfazen z provozu. Také v labském toku lezely ¢asti mostu a vraky potope-
nych lodi. V listopadu téhoz roku byla zahajena plavba Sesti motorovymi nakladnimi lodémi z Prahy
do Hamburku, tedy jako prvni na Labi.®

Povaleénou obnovu Zelezni¢niho styku Hamburku s Ceskoslovenskem limitoval nedostatek na-
kladnich vozt. Konsolidace vnitrozemské plavby probihala rychleji a v nékterych relacich se na ni
ptesunulo zboZi ze Zeleznice.®

sy

V zafi 1946 byla podepséna britsko-sovétskd smlouva o vnitrozemské plavbé, kterd regulova-
la dopravu na Labi.®” Ta vstoupila v platnost 12. #jna 1946. Béhem srpna 1947 byla uzaviena mezi
britskymi okupa¢nimi ufady a Ceskoslovenskem labska plavebni dohoda o piepravé vétsiho mnoz-
stvi Eeskoslovenského zbozi (export, import) po Labi do Hamburku a Liibecku,® ktera v podstaté pla-
tila do roku 1951.

62 Tamtéz.

63 Keine Beteiligung deutscher Schiffe am tschechoslowakischen Elbeverkehrs. Internationale Transportzeitschrift, Basel,
1951, Jg. 13, Nr. 36, s. 5705. Ptirozené zde hraly svoji roli téz zahrani¢népolitické konsekvence.

64 Rhenius, H. (1965): Politisch belastet Elbeschiffahrt. Wirtschafts-Correspondent (Hamburg), 6. 5. 1965, Nr. 18,
Pressearchiv Hamburgisches Welt-Wirtschafts-Archiv, (dale jen HWWA) Fiche, Sg. A1n33a.

65 Bohumil Svarc, B. (1971): Vyvoj podniku CSPLO Décin. In. Koital, M.- Smiskova, H.: Historie plavby a obchodu po
Labi, Rozpravy NTM 46. Praha, Narodni technické muzeum, 1971, s. 16-17.

66  Situacni zprava ¢. 11/1948. Dopravni piehled, 1948, ¢. 11, s. 457/11.

67 Tamtéz, s. 688 a pozn.; srv. k tomu téZ ,,Movement of traffic from Hamburg to Czechoslovakia began on 12 October
in German craft on the River Elbe. The Mittelland Canal is now operating between the Ruhr and Berlin“. Monthly
Report, Vol. 1, No. 5. (Oktober 1946), s. 33 a Monthly Report, Vol. 1, N. 4 (September 1946), s. 30, cit. podle Akten zur
Vorgeschichte der Bundesrepublik Deutschland 1945-1949. Bd. I, Miinchen — Wien, Oldenbourg, 1976, s. 688, pozn. 100
a 862, pozn. 124.

68  Elbe-Schiffahrtsabkommen. Die Welt (Hamburk), 19. 8. 1947, Pressearchiv HWWA, Film Nr. 17-601, Sg. A1n33a.
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Prabéh studené valky mél nakonec téZ své dopravnétarifni konsekvence. Tak nabyl béhem prvni
poloviny 1947 na naléhavosti jiz vySe zminény problém placeni dopravnich sazeb ptes americkou a
britskou z6nu,*® coz v dal§im obdobi ovlivnilo ¢eskoslovenskou dopravnétarifni politiku pfi jeji ori-
entaci na ,,levnéjsi“ obchodni sméry. To se projevilo na jedné strané tim, Ze byl podtrzen vyznam
Stétina a Ze bylo vice vyuzivano dunajské cesty a dalsich piistavil tzv. lidovédemokratickych stati.
Na druhé strané vyuziti hamburského pfistavu bylo omezeno devizovou narocnosti z hlediska place-
ni sluzeb a ukonu v pfistavech.”

V materidlu Ministerstva dopravy ,,Piehled dopravnich stykil se zahrani¢im v r. 1937 a v dobé
povalecné z 16., resp. 29. listopadu 1949 oznaceném jako divérny, se velmi vécné konstatovaly
zmeény zaté¢zovych prouda ceskoslovenského zahraniéniho obchodu v povaleéné dobé. Svou roli se-
hraly nejen hospodaiské, ale (a to ptedev§im) mocenskopolitické a ideologické divody.”

Postupné uvoliovani némeckého zahrani¢niho obchodu na jafe 1947 nemohlo Hamburku na-
hradit ztratu poloviny zazemi a dohnat zapadoevropské konkurenty. Presto ziskaval Hamburk pro
Ceskoslovensko znovu na vyznamu a v poloving padesatych let dosahl mezivale¢ného objemu.
Konkurovaly mu vSak nejen vnitrozemské a namotni pfistavy stati Vychodniho bloku, ale i belgic-
ko-nizozemské

Na zéaklad¢ vladniho usneseni z 19. kvétna 1953 byla ministerstva dopravy, zahrani¢nich véci
a zahrani¢niho obchodu a Statniho ufadu planovaciho zavazana, aby ,,v dalsim vyvoji urychlilo po-
stupny odklon od Hamburku”.” Realita v§ak byla jina. S ohledem na zesileny obchod s kapitalistic-
kymi staty a s ohledem na nedostate¢nou vystavbu pfistavll v zemich Vychodniho bloku bylo toto
usneseni chapano jako ,,perspektivni”. V roce 1953 ¢inil podil pfistavii Vychodniho bloku na ¢esko-

V bieznu 1955 byl vypracovan némecko-rakouskym odborem prazského ministerstva zahra-
ni¢nich véci obsahlejsi material ,,Problém Eeskoslovenské dopravy ptes Hamburk™ s oznadenim
tajné. Osmnadctistrankovy material poukazoval na konkurenci Hamburku s Terstem a belgickymi
a nizozemskymi pistavy, resp. na jeji vyuziti ve prospéch Ceskoslovenska. Material uznaval vyhod-
nost spojeni s moiem pres Hamburk z hlediska dopravnétechnického a kalkulaéniho. Soucasné vSak
varoval pied ,,zanedbadvanim” ndmotnich piistavil tzv. lidovych demokracii.

Rozdily v dopravnich nakladech, zptisobené nejen pouzitim dopravniho prostiedku, ale i pii po-
uziti toho kterého pfistavu byly zna¢né. Napi. v roce 1955 stala jedna tuna cukru dopraveného po
Labi ptes Hamburk jen 77 K¢ (z toho zapadni devizova naro¢nost predstavovala jen 9,30 K¢); po Ze-
leznici ptes Hamburk se jednalo o 85,70 K¢ (s devizovou naro¢nosti vsak 25,40 K¢). V piipad¢ vy-
uziti Rottterdamu se vsak jiz jednalo téméf o dvojnasobek viéi labské cesté, totiz 131,60 K¢ se stej-
né velkou devizovou naro¢nosti.”

V roce 1959 se uvadelo jiz 77,8 % Ceskoslovenského zbozi, které prochazelo pres piistavy tzv. li-
dovédemokratickych zemi. Ceskoslovensky vyvoz a dovoz smétoval z 70% do zemi Vychodniho blo-
ku a asi 30 % do kapitalistickych zemi. Ceskoslovensky tranzit pres Hamburk poklesl z 1 478 000 t v

69 Teichova, A. (1993): For and against the Marshall Plan in Czechoslovakia. In: Girault, R. — Leivy-Leboyer, M.: Le Plan
Marshall et le relevement économique de I’Europe (21 au 23 mars 1991). 1993, s. 107-118.

70  Situacni zprava €. 13/1949, Dopravni ptehled, 1949, ¢. 25, s. 53.

71 Narodni archiv Praha, MD 1, k. 293, ¢j. M 15016/49, Prehled dopravnich stykit se zahranic¢im v r. 1937 a v dobé
povalecné, s. 13.

72 Tamtéz,s. 7.

73 Nérodni archiv Praha, Ufad piedsednictva—tajné (dale jen UPV-T), k. 1273, z4kl. spisové znatka 08/1.16.13/55, Problém
Ceskoslovenské dopravy pres Hamburk.

74 Nérodni archiv Praha, UPV-T, k. 1273, zakl. spisova znacka 08/1.16.13/55, Problém ceskoslovenské dopravy pres
Hamburk, s. 6-7.
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roce 1956 na 861 000 t v roce 1959 (pokles o 42 %). Tomu odpovidaji také zapadonémecké tidaje,
podle nichz podil Ceskoslovenska v exportu po Labi do Hamburku poklesl v roce 1952 ve srovnani
s rokem 1938 na 49,6 % a v importu dokonce jen na pouhych 35,5 %.7 Ptesto Hamburk zdstal pro
Ceskoslovensko nejvyznamngjsim zapadoevropskym ndmoinim piistavem a stal se rovnocennym
dopravnéobchodnim konkurentem Stétina a Gdyng, bez ohledu na jejich preferenci z politickych dii-
vodii. Ceskoslovensky tranzit pfes Hamburk nebyl, vyjma prvni berlinské krize, pferusen po celé ob-
dobi studené valky.

I po roce 1945 trvajici Ceskoslovensky zajem o labskou cestu lze dolozit snahou nadale si na-
rokovat pravo na piistavni pasmo v Hamburku, jez Ceskoslovensko ziskalo ve Versailleské smlou-
ve&.76 Pivodni skladisté ¢. 49 bylo zni¢eno béhem spojeneckych naletd v roce 1941. Nahradou bylo
Ceskoslovensku, resp. Ceskoslovenské plavbé labské pridéleno v srpnu 1949 jiné skladisté &. 41A
na Americkém nabieZi (Amerikakai) v Segelschiffhafen.”” Ceskoslovensko si tak dokonce polepsi-
lo, protoze bylo nyni mozné piekladat z labskych ¢lunil pfimo na mensi ndmotni lodé. V novém skla-
disti &. 41A piistala prvni lod’ 8. zati 1947.8 Pozdgji bylo piidéleno Ceskoslovensku skladisté jiné.
Tato pridélena skladist¢ neméla vliv na statut ceskoslovenského najemniho pasma. Ptivodni najem-
ni smlouva nebyla v povaleéném obdobi zpochybnéna a byla naopak doplnéna Dodatkovym proto-
kolem z kvétna 1955.7 Ceskoslovensky tranzit se viak i nadéle vétsinou realizoval pies ostatni &as-
ti svobodného pfistavu. Najemni pasmo se stalo jakymsi administrativnélogistickym centrem a zaze-
mim &eskoslovenské plavby a obchodu v Hamburku.*®

Snaha o udrzeni alespon redukovaného hospodaiského zazemi dovedly spolkovou zemi
Svobodné a Hanzovni mésto Hamburk k tzv. ,,Elbe-Politik“(Politika Labe, Labska politika), tedy
k pragmatické politice bez ohledu na piislusnost k mocenskopolitickému a hospodarskému uskupe-
ni. Hambursky senat (vlada) ji zacal realizovat od poloviny padesatych let. Tato politika vSak ne zce-
la konvenovala zahrani¢népolitickym zamérim Bonnu a Hamburk se vlastné dostaval do ur¢ité kon-
frontace s Adenauerovou zahraniéni politikou. Naopak tato ,,Labska politika*“ byla v souladu se za-
hrani¢néekonomickymi cili nejprve spolkového ministra hospodatstvi a pozdgji kanclére Ludwiga
Erharda a jeho chapani vyznamu obchodu Vychodu se Zapadem. Pragmaticka ,,politika Labe® beze-
sporu piispéla k neru§enému tranzitu pies Hamburk.®!

Labe zGstalo nehledé na politické rozdéleni Némecka vyznamnou dopravni a hospodatskou tep-
nou, byt jeji vyznam ve srovnani s mezivale¢nym obdobim poklesl. Vzhledem k tomu, Ze nebyla po
druhé svétové valce obnovena Labska plavebni akta, tedy predvalecny pravni stav, tvorily zaklad jiz
zminéna britsko-sovétska smlouva o Labi z fijna 1946 a ceskoslovensko-britska dohoda o plavbé ze
srpna 1947. Mlcky se uznaval mezinarodni charakter Labe. Ceskoslovensko-zapadonémecka smlou-
va o vnitrozemské plavbé byla po dvou letech jednani pfipravena k podpisu, a to 22. srpna 1968 v
Praze. Avsak v disledku sovétské intervence a nepiehlednosti situace v 1ét€ 1968 z podpisu smlouvy
seslo a smlouva byla uzaviena az o dvacet let pozd&ji.

75  Hagel,J.(1954): Auswirkungen der Teilung Deutschlands auf die deutschen Seehdfen. Eine statistisch-verkehrsgeographische
Untersuchung, Marburg, 1954, s. 22.

76  Narodni archiv Praha, MD I, k. 1529, &j. 03492/53 taj., Hamburk, CSPLO — koupé objekti v hamburském svobodném
pristavu.

77  Labska doprava v roce 1949. Dopravni piehled, 1950, s. 1013/1.

78  Kohout, J. (1949): Zahranicni obchod a funkce ¢s. labské plavby. Zahrani¢ni obchod, 1949, r. 4, €. 53, s. 876.

79  Lagoni, R. (1988): Der Hamburger Hafen und die internationale Handelschiffahrt im Vélkerrecht. Archiv des Volkerrechts,
1988, Bd. 26, H. 3/4, s. 355.

80  Problematiku vyuzivani tranzitu do Hamburku ¢eskoslovenskymi bezpecnostnimi slozkami bude jesté nutno zpracovat.

81 Srv. k tomu proslov starosty Hamburku H. V. Kloseho na ob&dé usporadaném na pocest statni navstévy G. Husaka
v Hamburku v roce 1978. Dokumenty k ¢eskoslovenské zahrani¢ni politice (dale jen DCZP), 1978, 1. 25, ¢. 4,s. 124-125.
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Ceskoslovensky export, import a tranzit ve statistice

Zaklad nize uvedenych udaji tvoii oficialni tidaje Statistického zemského ufadu v Hamburku.
V hamburskych statistikach byl az do roku 1974 vcetné zahrani¢ni obchod prezentovan jako speci-
alni obchod® Obdobné nebyl uvadén v piipadé tranzitu (privozu) pies Hamburk kratkodoby me-
zisklad napf. obili, krmiva a olejnin pro Ceskoslovensko v publikovanych statistikach.®® Udaje o tran-
zitu zbozi ptes najemni pasmo po druhé svétové valce tidaje zcela chybi.

Jedinecny zdroj predstavuji udaje hamburského Statistického zemského ufadu, které obsahu-
jitdaje némecké strany o ¢eskoslovenském exportu, importu a tranzitu. (srv. graf ¢. 5-6) Zbozi do-
pravené po moii do Hamburku a uréené do Ceskoslovenska v letech 1938, resp. 1948 az 1968 v tu-
nach (specidlni obchod) vykazuje zakladni klesajici tendence s vysokymi vykyvy s maximem v roce
1952 a men$imi vzestupy v letech 1956, 1958 a 1965. (srv. k tomu graf €. 3). Zbozi dopravené do
Hamburku z Ceskoslovenska v letech 1938, resp. 1948 az 1968 (specialni obchod) ukazuje na trvaly
pokles (vyjma roku 1951) az téméf na nulu (1955) poté se udrzuje na mizivé trovni do 2000 t preru-
Seny prudkymi vykyvy v letech 1961 a 1964 (srv. k tomu graf €. 3).

Hodnota zbozi dopraveného do Hamburku z Ceskoslovenska v letech 1949—1968 (specialni ob-
chod) vykazuje nejprve prudky nardst s vrcholem v roce 1952 s naslednym stejné prudkym padem a
v dal$ich letech postupnym nariistem prerusovanym malymi vykyvy smérem nahoru v letech 1961,
1964, a 1967 (srv. k tomu graf 4).

Ceskoslovensky export pres Hamburk vykézal v letech 1955 az 1967 pomaly nariist a ustéle-
ni se na 50 mil. DM hranici jako v piipadé importu (srv. k tomu graf ¢. 6). Ceskoslovensky import
pres Hamburk v letech 1955 az 1968 se pohyboval pomérné vyrovnané na tirovni 50 mil. DM. (srv.
k tomu graf ¢. 6). Ceskoslovensky tranzit pres Hamburk do Ceskoslovenska vyjadieny v tunach vy-
kazuje zakladni tendenci postupného nariistu s nékolika vrcholy. Naopak tranzit z Ceskoslovenska
pres Hamburk sice vykazuje nekolik vrcholt v letech 1956 (maximum) a 1968, zékladni tendence
vsak je pohyb v pasmu 25 000/30 000 t az 60 000/65 000 t (srv. k tomu graf €. 5). Celkové ¢eskoslo-
vensky tranzit pres Hamburk dosahl predvalecné urovné v poloving 50. let. Minimum tranzitujiciho
mnozstvi zaznamenavame v roce 1950 (0,5 mil. t), maximum v roce 1979 (téméf 2 mil. t).

Zakladnim prostiedkem vzajemné Ceskoslovensko-zapadonémecké vymeény zbozi zistala Ze-
leznice. Napt. v roce 1959 bylo z celkového objemu obchodu mezi Ceskoslovenskem a SRN okolo
2 mil. t bylo 99 % pievezeno po zeleznici,** v roce 1965 z 2 297 mil. t celkem 2 141 mil. t a 1971
74 322 mil. t 3 595 mil t, tedy asi 83 %.35 V eskoslovenském tranzitu pfes Hamburk se v podil Ze-
leznice velmi kolisal, zejména s ohledem na hydrologické podminky a ro¢ni obdobi. V roce 1965
bylo po Zeleznici z Ceskoslovenska do Hamburku (ndmoini tranzit) dopraveno 800 000 t, po Labi
700 000 t.5¢

82  Statistik des Hamburgischen Staates. Herausgegeben vom Statistischen Landesamt Freien und Hansestadt Hamburg, H.
120, Handel und Schiffahrt des Hafens Hamburg 1976, Hamburg 1977, s. 347.

83  Tamtéz, H. 113, Handel und Schiffahrt des Hafens Hamburg 1973 und 1974, Hamburg sine, s. 419.

84  Eifler, F. K. (1974): Entwicklung des Giiterverkehrs zwischen Ost und West — aus der Sicht des Eisenbah. In: Eichhoff,
E. (Ed.): Giitertransportprobleme und Verkehrspolitik in Ost und West. Moglichkeiten der Kooperation. Ost-West-
Konferenz Hamburg, 2.—4. April 1973. Koln, DVWG, 1974, s. 63. Als Manuskript gedruckt.

85 Staatsarchiv (dale jen SA) Hamburk, 371-16 I, 2201, Statistische Berichte der Hafenbetriebsdirktion ,,Hamburger
Beobachtungen zum Ostverkehr von Januar 1960 bis Juni 1961, 1960-1962.

86 Tamtéz, Tab. Nr. 27, s. 134.
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Z.avér

Vznik obou némeckych statti v roce 1949 vazné poznamenal hospodaiské, zvlasté obchodni a
dopravni vztahy ve stiedni Evropé na cela desetileti. Prislugnost Ceskoslovenska a Spolkové republi-
ky Némecko k riznym vojenskopolitickym a hospodatskopolitickym, tedy i dopravnétarifnim usku-
penim vytvofila urcity ramec, resp. limity vzajemnych obchodnépolitickych a dopravnépolitickych
vztahd.

Vysvétleni zachovani hospodaiskych a dopravnich kontaktii obou stati tkvi jednak ve formée a
obsahu uzavienych smluv. Prvni smlouvy totiz uzaviraly britska a americkd a francouzska vojenska
okupacni administrativa a tyto smlouvy nebyly vypovézeny. Naopak se tyto smlouvy staly vlastné
zakladem, ktery nezpochybniovala ani jedna ze stran. Jednak se jednalo o geografickou blizkost, po-
dobnou a soucasn¢ se doplitujici strukturu ekonomiky.

Ve srovnani s predvaleénym vyvojem byl eskoslovensko-zapadonémecky objem zbozni-
ho obchodu nesrovnatelné maly, resp. mizivy. Zatimco ¢eskoslovensky podil zahrani¢niho obcho-
du na obchodu Spolkové republiky necinil ani jedno procento, zapadonémecky podil na obchodu
Ceskoslovenska dosahl 5—6 %.

Zakladnim prostfedkem dopravniho styku ztistala ve sledovaném obdobi jesté Zeleznice. Doprava
se realizovala pres tfi pohrani¢ni stanice. Postupné se stabilizoval zelezni¢ni provoz po strance tech-
nické, provozni a tarifni.

V oblasti vodni dopravy nedoslo po dobu studené valky kromé obdobi berlinské blokady k pieru-
Seni labské plavby. I kdyZ nebyla po roce 1945 dohodnuta nova plavebni akta na Labi, nestala se tato
skute¢nost zasadni ptekazkou plavby na Labi. V praxi se uznavala internacionalizace Labe. Hamburk
ztstal pro Ceskoslovensko nejvyznamnéjsim zapadoevropskym ndmoinim piistavem. Objem tranzi-
tu i exportu a importu pres Hamburk postupné vzristal a dokonce v poloving padesatych let piekrocil
predvalecny objem. Vyznam Hamburku pro ¢eskoslovensky tranzit tkvél na jedné strané v geogra-
fické blizkosti, v kvalit€ poskytovanych sluzeb a v nabidce Sirokého obchodniho spojeni se svétem a
v neposledni fad€ v uspofe deviz. Na stran¢ druhé predstavoval ¢eskoslovensky tranzit pres Hamburk
dulezity faktor nejen z hlediska hospodarského, ale i obchodnépolitického, nebot’ umoznoval rozvijet
hospodatskodopravni kontakty mezi Ceskoslovenskem a Spolkovou republikou.

Uzavieni smlouvy o zfizeni obchodnich zastoupeni a regulaci zbozového a platebniho styku
v roce 1967 predznamenalo navazani diplomatickych vztahi na pocatku sedmdesatych let a stabili-
zovalo vzajemné hospodaiské a potazmo i dopravni vztahy.
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Ceskoslovensko-ziapadonémecké obchodnépolitické
a dopravnépolitické vztahy v obdobi 1949-1967

lvan Jakubec

Abstract

Vznik obou némeckych statli v roce 1949 vazné poznamenal hospodaiské, zvlasté obchodni a
dopravni vztahy ve stiedni Evropé na cela desetileti. Piislugnost Ceskoslovenska a Spolkové republi-
ky Némecko k riznym vojenskopolitickym a hospodatskopolitickym, tedy i dopravnétarifnim usku-
penim vytvofila urcity ramec, resp. limity vzajemnych obchodnépolitickych a dopravnépolitickych
vztaht.

Vysvétleni zachovani hospodaiskych a dopravnich kontaktii obou stati tkvi jednak ve formée a
obsahu uzavienych smluv. Prvni smlouvy totiz uzaviraly britska a americka a francouzska vojenska
okupacni administrativa a tyto smlouvy nebyly vypovézeny. Naopak se tyto smlouvy staly vlastné
zakladem, ktery nezpochybnovala ani jedna ze stran. Jednak se jednalo o geografickou blizkost, po-
dobnou a soucasn¢ se dopliujici strukturu ekonomiky.

Ve srovnani s piedvaleénym vyvojem byl Ceskoslovensko-zapadonémecky objem zbozni-
ho obchodu nesrovnatelné maly, resp. mizivy. Zatimco ¢eskoslovensky podil zahrani¢niho obcho-
du na obchodu Spolkové republiky necinil ani jedno procento, zapadonémecky podil na obchodu
Ceskoslovenska doséhl 5—6 %.

Zékladnim prostfedkem dopravniho styku zlstala ve sledovaném obdobi jesté zeleznice. Doprava
se realizovala pfes tii pohranicni stanice. Postupné se stabilizoval zelezni¢ni provoz po strance tech-
nické, provozni a tarifni.

V oblasti vodni dopravy nedoslo po dobu studené valky kromé obdobi berlinské blokady k pteru-
Seni labské plavby. I kdyZ nebyla po roce 1945 dohodnuta nova plavebni akta na Labi, nestala se tato
skute¢nost zasadni ptekazkou plavby na Labi. V praxi se uznavala internacionalizace Labe. Hamburk
ztstal pro Ceskoslovensko nejvyznamnéjsim zapadoevropskym ndamoinim piistavem. Objem tranzi-
tu i exportu a importu pfes Hamburk postupné vzristal a dokonce v poloving padesatych let pekrocil
predvélecny objem. Vyznam Hamburku pro ¢eskoslovensky tranzit tkvél na jedné stran¢ v geogra-
fické blizkosti, v kvalité poskytovanych sluzeb a v nabidce Sirokého obchodniho spojeni se svétem a
v neposledni fad€ v tispofe deviz. Na stran€ druhé predstavoval ¢eskoslovensky tranzit pfes Hamburk
dilezity faktor nejen z hlediska hospodatského, ale i obchodnépolitického, nebot’ umoznoval rozvijet
hospodaiskodopravni kontakty mezi Ceskoslovenskem a Spolkovou republikou.

Uzavfeni smlouvy o zfizeni obchodnich zastoupeni a regulaci zbozového a platebniho styku
v roce 1967 predznamenalo navazani diplomatickych vztahi na pocatku sedmdesatych let a stabili-
zovalo vzajemné hospodaiské a potazmo i dopravni vztahy.

Klicova slova: stiedni Evropa, doprava, obchodni politika.
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The Czechoslovak-westgerman relations of trade,
transport and politicies in the period 1949-1967

Abstract

The importance of trade and transport ties between Czechoslovakia and Federal Republic of
Germany (FGR) is the result not only of the geopolitical situation of both countries in Central Europe
but also of their mutual economic contacts, and those with other countries as well. The consequences
of the creation of two German states deeply marked the economic, commercial and transport situati-
on in Central Europe for whole decades. The impact resulted from the association of Czechoslovakia
and FRG with different military and economic, i.e. also transport and tariff, groupings, which ine-
vitably created a certain framework for defining the limits of mutual trade and transport relations.
The major points marking the development of foreign trade relations between Czechoslovakia and
West Germany include: the signing of a treaty of commerce and transit in 1947, a treaty of payments
from 1947 and the treaty of goods exchange from 1948. The first contracts, signed as provisional
in 1945-1946, dealt with regulating crossings at Bavarian and Bohemian stations. The trade trea-
ty between Czechoslovakia and West Germany was signed in 1950. The treaty of commercial repre-
sentation and regulation of the flow of goods and payments from 1967 anticipated the creation of di-
plomatic ties in 1973, or more precisely 1974. One possible explanation for the continuing economic
and transport contacts between Czechoslovakia and West Germany, which were maintained for four
decades despite various political obstacles, lies in the form and content of the treaties which were en-
tered into. The first treaties were signed by the British, American and French occupation army admi-
nistrations and were never withdrawn. On the contrary, they actually became an important foundati-
on stone, not to be questioned by any of the parties.

The bulk of trade between Czechoslovakia and West Germany continually grew; in relati-
on to West Germany in linear proportion. While the share of Czechoslovak foreign trade in West
German commerce did not present a full one per cent, the share of West German foreign trade in
Czechoslovakia grew to 5—6 per cent.

When taking into account the situation of water transport between Czechoslovakia and West
Germany, the main point is that during the whole Cold War, with the exception of the period of the
Berlin blocade, shipping on the Elbe River went uninterrupted. Although there was no new Elbe
shipping act after 1945, this did not in any way impede shipping on the river. Nevertheless it did im-
ply certain limitations. Hamburg has maintained a firm position in Czechoslovak foreign trade. The
Czechoslovak zone in Hamburg was preserved. Also, the international status of the Elbe River was
recognized de facto, or, as the case may be, in practice.

Key words: The Central Europe, transportation, commercial policy.
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