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Èeskoslovensko-západonìmecké
obchodnìpolitické a dopravnìpolitické

vztahy v období 1968–1989

Ivan Jakubec
*

Studie organicky navazuje na studii o èeskoslovensko-západonìmeckých vztazích
v letech 1949–1967, uveøejnìnou v AOP v roce 20051, a na autorùv zájem o tuto problema-
tiku.2 Ve druhé polovinì šedesátých let 20. století se po dlouhých a nekoneèných jednání
podaøilo uzavøít smlouvu o zøízení obchodních zastoupení v Bonnu a v Praze a smlouvu
o regulaci zbo�ového a platebního styku. Hospodáøské vztahy i dopravní èeskosloven-
sko-západonìmecké tak byly právnì konsolidovány. Tato situace pøedznamenala navázání
diplomatických vztahù na poèátku sedmdesátých let. Z významnìjších oblastí, které neby-
ly na konci šedesátých, ani na poèátku sedmdesátých let vyøešeny, to byla v prvé øadì práv-
ní úprava na Labi. Nutno konstatovat, �e zahranièní obchod Èeskoslovenska se SRN
nahrazoval a� do roku 1973, resp. 1974 zèásti diplomatické a politické vztahy. Slibnì se
rozvíjející intenzivní hospodáøské a dopravní vztahy èeskoslovensko-západonìmecké byly
narušeny srpnovou okupací a nástupem politické normalizace.

Smlouva z roku 1973

Od poèátku sedmdesátých let byla západonìmecká diplomacie velmi úspìšná. Podaøi-
lo se jí uzavøít nìkolik významných dohod: se SSSR (12. srpna 1970), s Polskem (7. prosin-
ce 1970), ètyøstrannou dohodu o Západním Berlínu (3. záøí 1971), s NDR (tranzitní dohodu
z 17. prosince 1971, dopravní dohodu z 26. kvìtna 1972 a smlouvu o základu vztahù s NDR
z 21. prosinci 1972). Pozitivnì z mezinárodního hlediska pùsobila pøíprava a jednání
Helsinské konference.

Koneènì 11. prosince 1973 byla po dlouhých jednáních podepsána v Praze Smlouva
o vzájemných vztazích mezi Èeskoslovenskem a SRN. Po podpisech 10. èervence 1974 v Bon-
nu a 15. èervence 1974 v Praze vstoupila smlouva dne 19. èervence 1974 v platnost. Smlouva
vyjadøovala vùli obou stran nezatì�ovat minulostí své vztahy s ohledem na budoucnost mladé
generace. Mnichovskou dohodu oznaèila za neplatnou (nulitní). Souèasnì nerušila právní úèin-
ky, které vyplývají vùèi fyzickým a právnickým osobám z období mezi 30. záøí 1938 a 9. kvìt-
na 1945. Dále se strany zøekly u�ití síly ve vzájemných vztazích s odvoláním na Chartu OSN,
potvrdily neporušitelnost vzájemných hranic a územní celistvost. Pro hospodáøskou a dopravní
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oblast byl dùle�itý èlánek V. smlouvy. Podle nìj obì smluvní strany prohlásily, �e „podniknou
další kroky k širokému rozvoji svých vzájemných vztahù“ a jsou zajedno v tom, �e „jejich sou-
sedská spolupráce v oblasti hospodáøství, vìdy, vìdeckotechnických stykù, kultury, ochrany
prostøedí, sportu, dopravy a jiných stykù je v zájmu obou stran“.3

Oficiální èeskoslovenské hodnocení bylo velmi umírnìné: „Pøes snahy odvádìt pozor-
nost nesprávným smìrem lze øíci, �e Smlouva o vzájemných vztazích mezi ÈSSR a NSR je
vyvá�eným dokumentem, který tvoøí solidní základnu pro proces normalizace vztahù mezi
obìma zemìmi. Smlouva je vítìzstvím rozumu a realismu.“4 Smlouva byla oznaèována za
„právnì nejobtí�nìjší“ ze všech tzv. východních smluv.5 „Nìmecko-èeskoslovenskou
smlouvou je uzavøena øada bilaterálních východních smluv Spolkové republiky, která
uvolnila cestu pro politiku uvolòování v Evropì.“6

Smlouva z roku 1973 byla hodnocena v západonìmecké politické veøejnosti rozdílnì.7

„Zatímco vládní zástupci byli toho názoru, �e politické úvahy byly pro obì strany urèující,
domnívali se jistí zástupci CDU/CSU, �e nìmecko-èeskoslovenské hospodáøské vztahy
mìly vìtší hodnotu ne� politické.“8

Pra�ské smlouvì však ještì pøedcházela èeskoslovensko-západonìmecká dlouhodobá
dohoda o zbo�ovém styku a kooperaci ve vìdecko-technické oblasti z 17. prosince 1970,
která platila do 31. prosince 1974. Smlouva byla doplnìna protokoly z 28. èervna 1971
a 8. bøezna 1972.9 Po 31. prosinci 1974 EHS nedovolovala uzavírání bilaterálních obchod-
ních smluv. Mohly však být uzavírány smlouvy o hospodáøské kooperaci a vìdecko-tech-
nické spolupráci. Dne 20. kvìtna 1974 zaèala v Praze jednání o smlouvì o hospodáøské,
prùmyslové a technické spolupráci. Dne 19. listopadu tého� roku byla èasovì neomezená
smlouva v Bonnu parafována a 22. ledna 1975 podepsána. V první polovinì sedmdesátých
let dospìly toti� obì delegace pøi pøezkoumání dosavadního vývoje objemu vzájemného
obchodu k závìru, �e v tomto období bylo dosa�eno znaèného rozšíøení objemu vzájemné
zbo�ní výmìny a je �ádoucí, aby se výmìna zbo�í mezi obìma státy mohla dále rozvíjet.10

Z tohoto dùvodu byla obchodní zastoupení z roku 1967 doplnìna v roce 1973 v Kolínì
nad Rýnem zøízením Èeskoslovenského kruhu (Tschechoslowakischer Kreis des Ost-Auss-
chusses) a o rok pozdìji v Praze vytvoøením Sekce SRN v Èeskoslovenské obchodní komoøe
(Sektion BRD in der Tschechoslowakischen Handelskammer).11

Druhá polovina sedmdesátých let byla ve znamení o�ivení hospodáøské a technické
spolupráce, a� ji� se jednalo o setkání pøedstavenstva Tschechoslowakisches-Kreis des
Ost-Ausschusses der Deutschen Wirtschaft a Sekce SRN v Èeskoslovenské obchodní ko-
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moøe èi Èeskoslovenské obchodní komory (1975 a 1976) a Prùmyslové a obchodní komory
v Augsburgu (Industrie- und Handelskammer zu Augsburg) (1976) nebo akce Prùmyslový
týden v Düsseldorfu (1975) a Technický týden SRN v Praze (1975). Obdobnì nabyly v se-
dmdesátých letech na intenzitì vzájemné hambursko-èeskoslovenské vztahy.12

Dne 9. listopadu 1979 vstoupila v platnost smlouva o spolupráci mezi Èeskosloven-
skou obchodní komorou a Ost-Ausschuss der Deutschen Wirtschaft s cílem podporovat
hospodáøskou, prùmyslovou a technickou spolupráci.13 Od poloviny sedmdesátých let pra-
videlnì zasedaly rùzné komise ustavené na základì smlouvy o kooperaci. Hospodáøské
vztahy pozitivnì velmi ovlivnila mo�nost západonìmeckých podnikù zakládat v Èeskoslo-
vensku od 1. ledna 1976 vlastní byra, tedy zastoupení. 14

Rozvoji vzájemných hospodáøských vztahù jistì napomohlo personální posílení
hospodáøské slu�by velvyslanectví SRN v Praze. V kvìtnu 1980 došlo k otevøení oddìlení
na podporu obchodu (Handelsförderungsstelle) na velvyslanectví v Praze.15 S rozvojem
obchodních vztahù na úrovni osobní a institucionální však zcela nekonvenovala stagnace
v objemu zahranièního obchodu. Dokonce došlo v roce 1977 k poklesu, pravdìpodobnì
zpùsobenému èeskoslovenským úsilím o redukci zahraniènìobchodního deficitu. Dne
1. èervence 1980 vstoupil v platnost nový èeskoslovenský zákon o hospodáøských vztazích
k cizinì a dne 19. prosince 1980 byla v Praze podepsána a 17. listopadu 1983 vstoupila
v platnost smlouva o zamezení dvojího zdanìní v oboru daní z pøíjmù a z majetku.16

Na konci sedmdesátých let došlo k navázání èeskoslovensko-západonìmeckých
kontaktù na nejvyšší úrovni. Ve dnech 10. a� 13. dubna 1978 se uskuteènila poprvé
návštìva Gustáva Husáka v SRN. Kromì Bonnu navštívil i Hamburk. V rámci návštìvy se
11. dubna 1978 uskuteènil Husákùv rozhovor se zástupci nìmeckého hospodáøství v èele
s pøedsedou Ost-Ausschuss des Bundessverbandes der Deutschen Industrie Otto Wolffem
von Amerongenem. Von Amerongen zdùraznil zájem SRN o plynulý rùst vzájemných
hospodáøských vztahù.17 Ve spoleèné èeskoslovensko-západonìmecké deklaraci
z 11. dubna 1978 se konstatovalo, �e je nutné vytváøet pøedpoklady pro další rozvoj
obchodních stykù, kooperaci podnikù, zejména pak pro vìtší vyvá�enost platební
a obchodní bilance a pro zlepšení struktury obchodu.18

Na oplátku státní návštìvy G. Husáka pøijel do Èeskoslovenska ve dnech 18. a�
20. prosince 1980 spolkový ministr zahranièí Hans Dietrich Genscher. Jeho návštìva se
pak opakovala ještì ve dnech 1. a 2. února 1983.19 Po neúspìšných jednáních o raketách
støedního doletu mezi Varšavským paktem a NATO na poèátku osmdesátých let došlo
k pøechodnému zhoršení vzájemných èeskoslovensko-západonìmeckých vztahù. Situace
se zmìnila a� po oteplení vztahù mezi Bonnem a Moskvou ve druhé polovinì let
osmdesátých.
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Vývoj èeskoslovenského zahranièního obchodu se SRN

Èeskoslovensko patøilo k nejsolidnìjším a bezproblémovým plátcùm svých závazkù
vùèi SRN.20 Od roku 1980 došlo poprvé k vzájemné vyrovnané obchodní bilanci
a v pozdìjších letech dokonce k posunu ve prospìch Èeskoslovenska. V osmdesátých letech
nastal ve vzájemné obchodní výmìnì pokles, zpùsobený nejen prùbìhem svìtového
hospodáøského cyklu (inflace, situace veøejných prostøedkù, prudký nárùst cen surovin
a energií, ochranáøské tendence EHS), ale té� autarkizaèními opatøeními Èeskoslovenska.

V období 1968–1988 vzrostl èeskoslovenský export z 861 mil. Kès na 6 138 mil. Kès, tedy
více ne� 7x. Nejvýraznìjší rùst objemu exportu vyjádøeného v Kès byl spojen s léty 1968–1969
(o 50 %). Trvale èeskoslovenský export rostl i po roce 1973 s výjimkou let 1981–1982 (srov.
k tomu graf è. 1). Vyjádøeno v podílu na èeskoslovenském exportu jsou markantní vrcholy
v roce 1971 (6,2 %). Po roce 1973 dosáhla SRN nejvyššího podílu v roce 1974, a to 6,9 %. Pak
se pohyboval mezi 6–4 %.21

Èeskoslovenský import z Nìmecka prodìlal obdobný vývoj a kromì let 1980–1985
však pøeva�oval nad exportem. Úøední èeskoslovenské statistiky èeskoslovenského
importu ze SRN vykazují podstatný vzrùst v letech 1968–1969, a to o 45 % (srov. k tomu
graf è. 1). Rùst objemu pokraèoval vyjma období 1975–1976 i v následujících letech. Podíl
èeskoslovenského importu ze SRN v procentech v období 1969–1979 vykazoval zhruba
6 %. Do roku 1988 nastal pokles na úroveò 4,6 %.22

Vývoj západonìmeckého zahranièního obchodu
s Èeskoslovenskem

V letech 1968–1988 se výmìna zbo�í mezi obìma státy stále zvìtšovala. Export SRN
do Èeskoslovenska vzrostl ze 460,8 mil. DM na 2 198,9 mil. DM, tedy 4,7x. Export trvale
rostl s malým zakolísáním v prùbìhu sedmdesátých let a v první polovinì let osmdesátých
(srov. k tomu graf è. 2). Nutno však mít na mysli, �e v celkovém obchodu SRN nehrála
výmìna zbo�í se sousedním Èeskoslovenskem �ádnou velkou roli. Podíl Èeskoslovenska
na západonìmeckém exportu i mportu zùstal po celou zkoumanou dobu velmi nízký.
V exportu ani v importu nedosáhl obchod s Èeskoslovenskem ani jednoho procenta.
Nejvìtší podíl zaznamenal západonìmecký export v roce 1971 (0,95 %); v osmdesátých
letech se naproti tomu pohyboval jen na úrovni 0,5 %.23

Vývoj západonìmeckého importu z Èeskoslovenska pomalu, avšak stále vykazoval
tendenci rùstu. Celkovì vzrostl v období 1968–1988 ze 707,4 mil. DM na 2 438,6 mil. DM,
tedy jen 3,4x (srov. k tomu graf è. 2). Západonìmecký import dosáhl nejvìtšího podílu
v roce 1950 (0,93 %); v osmdesátých letech pøedstavoval jen 0,5 %. 24
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Zbo�ová struktura èeskoslovensko-západonìmeckého
zahranièního obchodu

V období 1975–1980 se na èeskoslovenském vývozu do SRN v prùmìru podílely paliva
a suroviny (43,2 %), spotøební zbo�í (20,2 %), chemické produkty a hnojiva (11,7 %), hnojiva,
potraviny (9,9 %) a stroje, zaøízení a dopravní prostøedky (9,4 %).25 Tato struktura však
neodpovídala mo�nostem obou partnerù. Do SRN se vyvá�ely tedy hutní a chemické produkty,
sklo, látky, papír a suroviny. A naopak ze SRN se dová�ely stroje a zaøízení investiènì nároèná
s vyššími technickými parametry, chemické produkty. Do Západního Berlína se vyvá�ely
hlavnì paliva a chemické produkty, ze Západního Berlína se dová�ely chemické výrobky,
stroje, zaøízení a dopravní prostøedky. Postupnì se podaøilo v èeskoslovenském vývozu sní�it
podíl surovin a polotovarù.

Na konci osmdesátých let (1988) v èeskoslovenském vývozu do SRN byly nejvíce
zastoupeny polo�ky: prùmyslové spotøební zbo�í (34 %), chemické produkty (14,8 %),
suroviny a polotovary bez paliv (14 %), paliva (11,5 %), potraviny (9,8 %), stroje, zaøízení
a dopravní prostøedky (8,2 %) a zemìdìlské suroviny (4,9 %). V èeskoslovenském dovozu
se pak jednalo o stroje, zaøízení a dopravní prostøedky (57,5 %), chemické produkty
(17,8 %), prùmyslové zbo�í (12,3 %), suroviny a polotovary bez paliv a potraviny (4,1 %)
a zemìdìlské suroviny (2,7 %).26

Dopravnìpolitické vztahy

Velmi dùle�itým stupnìm v dopravních vztazích mezi Západem a Východem byla
Helsinská konference o bezpeènosti a spolupráci v Evropì v roce 1975. V Závìreèném aktu
èl. 6, týkajícím se dopravy, se uvádí po�adavek pøizpùsobení administrativních a technických
ustanovení v oblasti bezpeènosti dopravy, mimo jiné i vnitrozemské plavby.27 SRN si udr�ela
pozici nejvýznamnìjšího západoevropského obchodního partnera Èeskoslovenska a také
hlavního dopravního partnera. Zachován zùstal prùvoz pøes SRN i tranzit do Hamburku.

Urèující byly racionální úvahy, diktované oboustranným hospodáøským zájmem
a geografickou blízkostí. Labe „šetøilo“ Èeskoslovensku devizy, Hamburk byl tradièním
„pra�ským èi èeskoslovenským pøístavem“. SRN naopak vyu�ívala Èeskoslovenska jako
pøirozeného zázemí Hamburku, pøi èem� se nejednalo o ne nepodstatný podíl. Ukazovalo
se, �e spolupráce dvou geograficky blízkých státù a jejich zájem na této spolupráci mají
objektivnì více váhy ne�li ideologická hlediska a politická prohlášení. Vzájemné kontakty
musely existovat i z toho prostého dùvodu, �e napø. v dopravní infrastruktuøe bylo nutné
zachovat propojenost evropské nákladní i osobní dopravy (jízdní øády, tarify). Mlèky se
uznávala internacionalizace Labe.

Základním dopravním prostøedkem pro vzájemnou èeskoslovensko-západonìmeckou
nákladní dopravu byla a zùstala �eleznice. V roce 1986 bylo do SRN pøepraveno z celkem
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25 Srov. Sedina, J. (1981).: Der gegenwärtige Stand der Wirtschaftsbeziehungen zwischen der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik und der Bundesrepublik Deutschland, Ost-West-Commerz, Jg. 1981 (speciální èíslo
CSSR), s. 5; Hales, V. (1980): Die ÈSR strebt nach einer Vertiefung der Wirtschaftsbeziehungen mit den
bundesdeutschen Handelspartnern, Ost-West-Commerz, Jg. 1980, Nr. S2, s. 2.

26 Pøepoèteno podle Kunteová, I. – Stránský, F. (1990): Vývoj zahraniènìobchodních vztahù Èeskoslovenska s obìma
nìmeckými státy, Ekonomické informace, è. 121, Praha, tab. 5, s. 8–9.

27 Pisecky, F. (1988): Organisation und Bedeutung einer gesamteuropäischen Binnenschiffahrtspolitik für die
Hauptwasserstraßen zwischen Ost- und Westeuropa, Zeitschrift für Binnenschiffahrt und Wasserstraßen, Mai
1988, Nr. 3, s. 85.



8 657,7 mil. t po �eleznici, 5 796,0 mil. t, 1 634,5 mil. t po silnici a 1 226,8 mil. t po vodì.
Zbytek pøipadl na leteckou dopravu.28

Zcela nevyslyšeny zùstaly snahy o otevøení dalších �eleznièních a silnièních
èeskoslovensko-západonìmeckých pøechodù, jmenovitì èeskoslovenská strana na tom
nemìla z mocenskopolitických dùvodù �ádný zájem, formálnì pak z èeskoslovenské
strany nedostatek finanèních prostøedkù a personálu.29

V západonìmecké dopravní literatuøe se na poèátku sedmdesátých let objevovaly
názory, které uvádìly, �e v dùsledku neexistence diplomatických vztahù nemají Labská
plavební akta sice �ádnou „právní závaznost“, ale �e by bylo �ádoucí vytvoøit novou
komisi slo�enou ze státù, provozujících labskou plavbu, zejména z technického a hospo-
dáøského hlediska. Západonìmecká strana mìla být pøipravena respektovat stará práva
Èeskoslovenska.30

V neprospìch Hamburku byla snaha východního bloku o pøeorientaci zátì�ových
smìrù na námoøní pøístavy tzv. lidovìdemokratických zemí a podpora významu Dunaje
jako „socialistické“ vodní tepny a dále konkurence nizozemských a belgických pøístavù.
Pøesto Hamburk si po celou dobu udr�el pozici nejdùle�itìjšího západoevropského
pøístavu pro Èeskoslovensko.

Èeskoslovenské nájemní pásmo v Hamburku

I v šedesátých a následujících letech bylo ze západonìmecké strany respektováno
právo Èeskoslovenska a nájemní pásmo v Hamburku. Nájemní smlouva z roku 1929
nebyla po roce 1945 zpochybnìna a byla naopak doplnìna Dodatkovým protokolem z 13.
kvìtna 1955.31 Vìtšina èeskoslovenského zahranièního obchodu pøes Hamburk se však ji�
nerealizovala pøes nájemní pásmo, ale pøes ostatní hamburská skladištì a skladištì è. 23
v Baakenhafenu (od roku 1973).32 V Hamburku tedy Èeskoslovenská plavba labsko-oder-
ská (ÈSPLO) i nadále vyu�ívala prostoru v Peutehafen (vnì svobodného pøístavu), kde se
nalézala správní budova, dále skladištì (Schuppen) 41A na Amerikakai v Segelschiff-
hafenu, kde se skladovaly pøedevším zásilky urèené pro zámoøský export, a dílny a správní
støedisko na nábøe�í Saalehafen und Moldauhafen (vlastní nájemní pásmo).33
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28 Ehmer, H. (1989): Ost-West-Verkehr im Spannungsfeld zwischen ökonomischer Entwicklung und politischer
Restriktion, in Perspektiven des Weltverkehrs, Göttingen, 1989, s. 154. (Beiträge aus dem Institut für
Verkehrswissenchaft an der Universität Wien, H. 118).

29 Anlage 9, Antwort des Staatssekretärs Dr. Fröhlich vom 15. Mai 1974 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Dr. Jobst (CDU/CSU) (Drucksache 7/2080 Frage B10), Verhandlungen des Deutschen Bundestages (dále jen
VDB), 7. Wahlperiode (dále jen WP), 100. Sitzung, Stenographischer Berichte (dále jen SB), 17. 5. 1974, Bd. 88,
s. 6611CD; VDB, 10. WP, Druchsache, Bd. 346, 1987, Drucksache 10/6810, s. 4; Anlage 3, Antwort des Parl.
Staatssekretärs Schäfer auf die Frage des Agbeordneten Stiegler (SPD) (Drucksache 11/781 Frage 56), VDB, 11.
WP, SB., 27. Sitzung, Bd. 142, 17. 9. 1987, s. 1849D.

30 Hartnagel, W. (1974): Transportprobleme in Ost und West – aus der Sicht der Binnenschiffahrt, in Eichhoff, E.
(Ed.): Gütertransportprobleme und Verkehrspolitik in Ost und West. Möglichkeiten der Kooperation.
Ost-West-Konferenz Hamburg, 2.–4. April 1973, Köln, s. 43.

31 Lagoni, R. (1988): Der Hamburger Hafen und die internationale Handelschiffahrt im Völkerrecht, Archiv des
Völkerrechts, 1988, Bd. 26, H. 3/4, s. 355.

32 CSSR – Verkehr via Hamburg, Wirtschafts-Correspondent (Hamburg), 25. 8. 1973, Nr. 34, Pressearchiv HWWA,
Fiche, Sg. A1n33.

33 NA Praha, MD I, k. 1529, èj. 03492/53taj., Hamburk, ÈSPLO – koupì objektù v hamburském svobodném pøístavu.



Politické, hospodáøské a dopravní zázemí Hamburku

Od poloviny šedesátých let se podstatnì zlepšilo technickodopravní a logistické
zázemí Hamburku, a to vybudováním elektrifikovaných �eleznièních tahù, výstavbou
Severoji�ního prùplavu a výstavbou dálnic. Na poèátku sedmdesátých let k tomu
pøistoupila normalizace politických vztahù SRN s NDR, Polskem a Èeskoslovenskem.
Od 6. dubna 1964 byla v elektrickém provozu trasa Mnichov/Basilej – Hamburk. Od
15. prosince 1964 byla v provozu elektrifikovaná èást projektu DB Nord-Süd-Strecke
Hannover – Brémy. V roce 1965 pak byl zaveden elektrický provoz na trase Hannover –
Hamburk. Nord-Süd-Strecke spojuje severonìmecké pøístavy Hamburk a Brémy pøes
Hannover a Bebru s ji�ním Nìmeckem (Frankfurt, Würzburg). Dne 14. kvìtna 1963 byla
zahájena pøeprava na tzv. Vogelfluglinie mezi Dánskem a SRN (Puttgarden – Rodby
Faerge) a do Švédska.34

Úsilí o zlepšení zázemí Hamburku a zachování èi rozšíøení severoji�ního tranzitu pøes
SRN znamenalo ztrátu pøíjmù pro Èeskoslovensko. Tr�by za tranzit po tratích ÈSD tvoøily
asi 70 % všech devizových pøíjmù ÈSD. Za citelný zásah byla pova�ována právì
elektrifikace trati Pasov a Kufstein do Hamburku – (Puttgarten) a vybudování tzv.
Vogelfluglinie. K tomu ještì pøistoupilo zanedbání technického rozvoje ÈSD a elektrifi-
kace rakouské trati z Hegyeshalomu do Pasova.35

Smlouva mezi SRN a NDR o otázkách dopravy, parafovaná 12. kvìtna 1972
a podepsaná 26. kvìtna 1972, garantovala v èl. 23, �e smluvní státy umo�ní hladkou
vnitrozemskou lodní dopravu na úseku Labe mezi 472,6–566,3 km.36

Snaha Hamburku o zabezpeèení svého obchodního zázemí byla korunována v období
1968–1982 kromì vybudování výkonného elektrifikovaného �eleznièního tahu, dále
dálnièního spojení a Laterálního labského prùplavu. Úspìšnost tohoto úsilí lze
dokumentovat i statisticky. Podíl Hamburku na importu SRN se v letech 1970–1978
pohyboval mezi 8,9–6,6 %, na vývozu pak ve stejném období mezi 15,2–6 %.37 V roce
1984 dosáhla nakládka pro Èeskoslovensko 21 % celého pøíchozího hamburského tranzitu.
Èeskoslovensko vyjma NDR a roku 1984 pøedstavovalo v letech 1970–1984
nejvýznamnìjšího tranzitního partnera Hamburku jak v relaci moøe – vstup, tak moøe –
výstup.38
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34 Hamburg Kurier, 1965, Jg. 3, H. 14, s. 9; Oestering, H. M.: Elektrifizierung der Nord-Süd-Strecke von
europäischer Bedeutung, Die Bundesbahn, 1965, H. 5/6, s. 166; Rückel, R.: Moderner und rationeller Betrieb auf
der elektrifizierten Nord-Süd-Strecke, Die Bundesbahn, 1965, H. 5/6, s. 171–183; Koch, M. – Ottensmeyer, G.:
Fünf Jahre Vogelfluglinie, Die Bundesbahn, 1968, H. 10, s. 355 - 362; Faßbinder, R. (1977): Der Verkehr auf der
Vogelfluglinie – heute und morgen, Die Bundesbahn, 1977, H. 11, s. 807 - 810; Koch, M. [1979]: Die
Vogelfluglinie. Eine europäische Fährverbindung. Geschichte – Verkehrsentwicklung – Verkehrserwartungen,
Lübeck.

35 Koumar, F. (1964): K devizovému hospodaøení na ÈSD, �eleznièní doprava a technika, 1964, sv. 12, è. 8, s. 198;
Nierostek, F. (1966): Tranzitní pøeprava zbo�í po �eleznicích a silnicích v ÈSSR, Doprava, 1966, è. 6, s. 401.

36 Smlouva mezi Nìmeckou demokratickou republikou a Nìmeckou spolkovou republikou o otázkách dopravy
s doprovodnými dokumenty, in Dokumenty k politice obou nìmeckých státù a k úsilí o normalizaci vztahù v Evropì
1964 – 1972, Praha, 1973, s. 524; Schröder, D. (1986): Die Elbe-Grenze. Rechtsfragen und Dokumente,
Baden-Baden, Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik
über Fragen des Verkehrs vom 26. Mai 1972, s. 92.

37 Handelskammer Hamburg: Mitteilungen, 10. 10. 1979, Pressearchiv HWWA, Fiche, Sg. A9g4a.

38 Der Hamburger Hafen. Bedeutung, Entwicklung, Perspektiven, Wirtschaftsanalysen 2, 1985, s. 37–38.



Smlouva o vnitrozemské plavbì z roku 1988

Absence mezinárodní smlouvy o labském toku neumo�òovala na jedné stranì
západonìmecké labské plavbì vyu�ívat splavných èástí Labe a Vltavy, na druhé stranì se
nemohla plavidla ÈSPLO dostat na západoevropské plavební cesty. Stávalo se tak jen
v ojedinìlých pøípadech. Tak se v èervnu a èervenci 1964 realizoval vzhledem k nepøízni-
vým hydrologickým pomìrùm náhradní program do nìkterých západonìmeckých míst
(Hemmoor a Západní Berlín). V šedesátých letech se podaøilo vnitrozemské plavbì NDR
a PLR dostat se pravidelnì na západonìmecké vodní cesty. Jednání z èeskoslovenské
strany probíhala od r. 1966, ale teprve v roce 1968 získalo Èeskoslovensko zvláštní
krátkodobá povolení ke vjezdu na Veseru [Weser] (Brake), Rýn (Düsseldorf), v roce 1969
Rýn a do Antwerp.39 V osmdesátých letech otevøela ÈSPLO v SRN dvì zastoupení, a to
v Braunschweigu a Duisburgu. Pøes Braunschweig smìøoval èeskoslovenský tranzit do
SRN, Beneluxu a Francie, podporovaný monopolním špeditérem Èechofrachtem.
V Braunschweigu bylo zbo�í pøekládáno na západonìmecké a nizozemské lodì.

V letech 1974–1976 probíhala jednání v Hamburku o mo�nosti zalo�it v SRN rejdaøství.
V roce 1977 vznikla firma Peute Reederei Hamburg. Ta získala pìt lodí, patøících ÈSPLO,
ale registrovaných v Hamburku, a najmula pìt nìmeckých kapitánù. Èeská èást posádek
jezdila na zvláštní povolení jako technická výpomoc. K zajištìní pravidelného vytí�ení byla
uzavøena smlouva s Fluss-Schiffahrts-Kontor Duisburg. Lodì Peute Reederei dopravovaly
vìtšinou jen nìmecké zbo�í. Hlavní pøednost spoèívala nejen v ukotvení na dopravním trhu
vèetnì nevelkých ziskových pøeprav, ale i ve výchovì èeských kapitánù, kteøí získali patenty
pro Rýn a nìmecké prùplavy. Ve druhé polovinì padesátých let se uvádìl celkový podíl
èeskoslovenského námoøního vývozu a dovozu ve výši 4 milionù tun.40

V osmdesátých letech se ÈSPLO pøipravovala na zahájení dopravy na Rýnì. Uzavírala
agentské dohody o zastupování plavidel a obchodnìdopravních zájmù v Brémách (firma
Karl Gross), Duisburgu (firma Fluss-Schiffahrts-Kontor), v Rotterdamu (firma Imog).41

Na konci sedmdesátých let se stále jednalo o bilaterální èeskoslovensko-zápa-
donìmeckou smlouvu o vnitrozemské plavbì. Ta mìla pøednì uzavøít bezesmluvní stav na
Labi po roce 1945. Dále mìla vymezit plavební cesty, které mohla pou�ívat rejdaøství obou
smluvních stran. Èeskoslovensko bylo zainteresováno na vyu�ívání ji� provozovaných
i budovaných vnitrozemských prùplavù (Labský laterální prùplav, Labsko-lübecký
prùplav, Rýnsko-mohansko-dunajský prùplav).42

ÈSPLO zùstala posledním rejdaøstvím východního bloku, které nemohlo na
západonìmecké vodní cesty. Smlouva, která by toto umo�òovala, byla sice po dvou letech
jednání dohodnuta k podpisu, a to 22. srpna 1968 v Praze. Avšak v dùsledku sovìtské
intervence a nepøehlednosti situace v létì 1968 z podpisu smlouvy sešlo. Nová jednání byla
zahájena a� v polovinì osmdesátých let. K podpisu smlouvy došlo a� 26. ledna 1988.
Dohoda vstoupila v platnost paradoxnì a snad i symbolicky a� po pádu �elezné opony
a komunistických re�imù NDR a ÈSSR dne 4. kvìtna 1990.43
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39 Švarc, B. (1997): Sedmdesát pìt let Èeskoslovenské plavby labské, Dìèín 1997, s. 88, 102.

40 Tamté�, s. 132–134

41 Tamté�, s. 128.

42 K tomu srov. Handelskammer Hamburg: Mitteilungen, 10. 10. 1979, Pressearchiv HWWA, Fiche, Sg. A9g4a.

43 Švarc, Sedmdesát pìt let, s. 127; Návštìva spolkového kancléøe Nìmecké spolkové republiky Helmuta Kohla
v ÈSSR, DÈZP, 1988, r. 35, è. 1, s. 20 - 23; È. 330/1990 Sb.; Hannoversche Allgemeine, 18. 2. 1987 cit. Bellers, J.
(1992/2002): Deutsche auswärtige Verkehrspolitik 1949-1989, s. 146. (Studien zur Politikwissenschaft Abt. C,
Untersuchungen zur Außenwirtschaftspolitik Bd. 4/Schriften zur internationalen Politik Universität Siegen, Bd. 3).



Èeskoslovenské lodì získaly touto smlouvou mo�nost plout do pøístavù Berlín,
Hamburk, Braunschweig, Brémy/Brake, Dortmund a Duisburg a do pøístavù le�ících na cestì
do tìchto pøístavù vèetnì pøístavù na pøípojných prùplavech (tzv. Stichkanäle) Støedozem-
ního prùplavu. Pøi tranzitu bylo mo�né pou�ít Wesel-Datteln-Kanal a Elbe-Seitenkanal.
Smlouva garantovala èeskoslovenské plavbì ještì 100 % vyu�ití objemu jdoucího do
Hamburku, souèasnì umo�òovala ve smìru na Brémy ji� rovnocenný podíl obou plaveb.
Pøedbì�né uplatnìní této smlouvy bylo dohodnuto mezi obìma rezortními ministry dopravy
od 20. kvìtna 1988.44 Smlouvu lze oznaèit za skuteèný mezník v rámci bilaterálních vztahù
z hlediska vnitrozemské plavby.

Èeskoslovenský tranzit pøes Hamburk ve statistice

Základ dostupných údajù tvoøí oficiální údaje publikované Statistickým zemským
úøadem v Hamburku. V hamburských statistikách byl a� do roku 1974 vèetnì prezentován
zahranièní obchod jako speciální obchod, poèínaje rokem 1975 však jako generální
obchod, co� nám fakticky komplikuje srovnání údajù a znemo�òuje vytvoøit souvislejší
statistické øady. Obdobnì nebyl uvádìn v publikovaných statistikách v pøípadì tranzitu
pøes Hamburk krátkodobý mezisklad napø. obilí, krmiva a olejnin pro Èeskoslovensko
v publikovaných statistikách. Od roku 1976 pak byly údaje o krátkodobém skladu uvádìny
pouze v poznámkách. Údaje o zbo�í, jdoucím pøes nájemní pásmo, zcela chybí. Jedineèný
zdroj pøedstavují údaje Hamburského statistického úøadu (Hamburger Handelsstatistisches
Amt), které obsahují údaje nìmecké strany o èeskoslovenském exportu, importu a tranzitu,
ale jen do roku 1985, kdy byla tato statistická øada zastavena. 45

Zbo�í dopravené po moøi do Hamburku a urèené do Èeskoslovenska v letech
1975–1985 v tunách (generální obchod) vykazuje základní do roku 1980 postupný a dokonce
i prudký nárùst na absolutní maximum v tomto roce s následným prudkým poklesem. Zbo�í
dopravené do Hamburku z Èeskoslovenska v letech 1975–1985 (generální obchod) vykazuje
ve druhé polovinì sedmdesátých let patrné vysoké kolísání (vrchol 1977 a pak následný
absolutní vrchol v roce 1981) s následným prudkým poklesem (srov. k tomu graf è. 3).

Hodnota èeskoslovenského zbo�í (v DM) urèeného pro zámoøí pøes Hamburku v letech
1975–1985 (generální obchod) je ve znamení nevyrovnaného vzestupu s maximem v roce
1981 (34 390 000 DM), narušeného nìkolika poklesy, a to 1976, 1978 a 1982–1984 (srov.
k tomu graf è. 4).

Celkový èeskoslovenský prùvoz (tranzit) pøes Hamburk do Èeskoslovenska,
vyjádøený v tunách, vykazuje v letech 1968–1985 základní tendenci postupného nárùstu
s nìkolika vrcholy a maximem v roce 1979 (1 808 291 t). Naopak základní tendencí
tranzitu z Èeskoslovenska pøes Hamburk je trvalý sestup a tranzit do Èeskoslovenska pøes
Hamburk v podstatì kopíruje celkový prùvoz (srov. k tomu graf è. 5).

Od druhé poloviny šedesátých let pozorujeme u èeskoslovenského exportu pøes
Hamburk podstatnì rychlejší nárùst (v letech 1970, 1974) s vrcholem v roce 1984, který je
však provázen prudkými poklesy (srov. k tomu graf è. 6). Èeskoslovenský import pøes
Hamburk od konce šedesátých let vykázal postupný nárùst a� na hodnotu 100 mil. DM.
Tato fáze byla vystøídána prudkým vzestupem do roku 1981. Pak nastal vìtší pokles,
vystøídaný opìtným strmìjším nárùstem a� na hodnotu více ne� 250 mil. DM (srov. k tomu
graf è. 6).
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44 VDB, Druchsache, Bd. 376, Drucksache 11/3811, s. 15.

45 Statistik des Hamburgischen Staates. Herausgegeben vom Statistischen Landesamt Freien und Hansestadt
Hamburg, H. 120, Handel und Schiffahrt des Hafens Hamburg 1976, Hamburg 1977, s. 347; H. 113, Handel und
Schiffahrt des Hafens Hamburg 1973 und 1974, Hamburg sine, s. 419.



Závìry

Význam èeskoslovensko-nìmeckých dopravních vazeb vyplývá nejen z geopolitické
polohy Èeskoslovenska a Nìmecka ve støední Evropì, nýbr� i z intenzity jejich vzájemných
hospodáøských kontaktù a kontaktù s ostatními partnery. Uzavøení smlouvy o zøízení
obchodních zastoupení a regulaci zbo�ového a platebního styku v roce 1967 pøedznamenala
navázání diplomatických vztahù v roce 1973, resp. 1974. Tato normalizace vzájemných
politických vztahù neovlivnila podstatným zpùsobem objem zahranièní výmìny. Obchodní
zastoupení z roku 1967, resp. 1968 byla doplnìna v roce 1973 èeskoslovenským kruhem
Východního výboru (Tschechoslowakischer Kreis des Ost-Auschusses) a v roce 1974 Sekcí
SRN v Èeskoslovenské obchodní komoøe (Sektion BRD in der Tschechoslowakischen
Handelskammer). Slibnì se rozvíjející obchodní a dopravní èeskoslovensko-západonìmecká
spolupráce byla však zbrzdìna po udušení „Pra�ského jara“.

V prùbìhu celého pováleèného vývoje zaznamenáváme na obou stranách zájem
o rozvoj obchodnìpolitických a dopravnìpolitických vztahù. Lze to vysvìtlit geografickou
polohou, strukturou ekonomiky a jejích zájmù o obchodní výmìnu surovin, polotovarù
a výrobkù. Pøesto platí, �e èeskoslovensko-západonìmecká jednání o zøízení obchodních
zastoupení, o dlouhodobou obchodní smlouvu a o normalizaci vzájemných politických
vztahù trvala podstatnì déle ne� s ostatními státy východního bloku. Jako hlavní pøeká�ky
je nutno uvést èeskoslovenský po�adavek anulování platnosti Mnichovské dohody z roku
1938, rozdílné chápání pozice Západního Berlína a malá flexibilita èeskoslovenské
zahranièní politiky na jedné stranì a neústupnost ze strany SRN na druhé stranì. Navzdory
tìmto vleklým jednáním o navázání normálních vztahù nebyly zahraniènìobchodní ani
dopravnìobchodní vztahy mezi Èeskoslovenskem a SRN nikdy pøerušeny.

Ve srovnání s pøedváleèným vývojem byl však objem zbo�ního obchodu
nesrovnatelnì malý, resp. mizivý. Objem vzájemného zahranièního obchodu se pøekvapivì
nezvýšil ani po navázání diplomatických vztahù v roce 1973, resp. 1974, vìtší vliv na nìj
mìlo spíše podepsání smlouvy o výmìnì obchodních zastoupení v roce 1967, resp. 1968.
Objem vzájemného èeskoslovensko-západonìmeckého obchodu kontinuálnì vzrùstal.
Zatímco èeskoslovenský podíl zahranièního obchodu na obchodu SRN neèinil ani jedno
procento, západonìmecký podíl na obchodu Èeskoslovenska dosáhl nìkolikanásobného
vzrùstu na 5–6 %.

Ka�dopádnì SRN zùstala po celou pováleènou dobu nejvýznamnìjším
západoevropským partnerem Èeskoslovenska, co� bylo dáno nejen geografickou polohou,
ale i strukturou nabídky a poptávky, resp. rùznými nedostatky zbo�í na trhu RVHP.
Naopak Èeskoslovensko i v nejpøíznivìjších letech vzájemných obchodních stykù
zaujímalo na trhu SRN tøetí a� ètvrté místo mezi zemìmi východního bloku, za SSSR,
Èínou a Polskem, co� bylo dáno vzájemným zájmem, strukturou a velikostí objemu
výmìny zbo�í, v pøípadì SSSR a Èíny46 k tomu ještì pøistupovala jejich mocenskopolitická
a vojenskostrategická váha.

Za tìchto okolností se nelze ani divit, �e také Hamburk zùstal pro Èeskoslovensko
nejvýznamnìjším západoevropským námoøním pøístavem (kromì jugoslávské Rijeky)
a stal se rovnocenným dopravnìobchodním konkurentem Štìtína a Gdynì, bez ohledu na
jejich preferenci z politických dùvodù. Objem tranzitu i exportu a importu pøes Hamburk
nadále postupnì vzrùstal. Èeskoslovenské nájemní pásmo v Hamburku zùstalo zachováno.
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46 K problematice èeskoslovensko-èínských obchodních vztahù srov. Skøivan, A. (2004): Changes in Trade between
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Relations, Praha, 2004, s. 133–146; tý� (2006), The Foreign Trade of the People´s Republic of China in the period
1979–1989, tamté�, 2006, s. 245–264.



Paradoxem hospodáøských dìjin zùstane bezesmluvní stav na Labi, který vydr�el a� do
roku 1988, resp. do roku 1990.

Význam Hamburku pro èeskoslovenský tranzit tkvìl na jedné stranì v geografické
blízkosti, v kvalitì poskytovaných slu�eb a v nabídce širokého obchodního spojení se
svìtem a v neposlední øadì v úspoøe deviz. Na stranì druhé pøedstavoval èeskoslovenský
tranzit pøes Hamburk dùle�itý faktor nejen z hlediska hospodáøského, ale i obchodnì-
politického. Zájem na styku Hamburku s Prahou mìla i SRN, nebo� jí zaruèoval spolehlivé
zázemí z hlediska platební zpùsobilosti.

Mù�eme konstatovat, �e všechny zmìny a potí�e, které po druhé svìtové válce nastaly
pøi utváøení hlavních dopravních zátì�ových proudù ve støední Evropì, je nutné hledat
primárnì v rozdílném mocenskopolitickém a ideologickém vývoji obou blokù. Realita
však nakonec donutila obì strany k hledání kompromisu. Skuteèné dopravnìpolitické
a zvláštì dopravnìtarifní vztahy a dílèí zájmy se jednoduše ocitly v rozporu s oboustrannì
deklarovanými politickými cíli a opatøeními. Tato inkongruence se stala bìhem studené
války navzdory �elezné oponì prostøedkem zachování jistých nikoliv však nevýznamných
vzájemných vztahù, v našem pøípadì obchodních a dopravních.

Grafy byly zpracovány podle: Historická statistická roèenka ÈSSR, Praha 1985,
s. 323-324; Statistisches Jahrbuch für die Bundesrepublik Deutschland 1952–1968,
Stuttgart – Köln 1952 – 1969; Handel und Schiffahrt des Hafens Hamburg 1948 und 1949,
1950–1968, Hamburg 1950–1969; Werner Gumpel, Die Seehafen- und Schiffahrtspolitik
des COMECON. Ihre Auswirkungen auf den Hafen Hamburg, Berlin 1963, s. 188.

Èeskoslovensko-západonìmecké obchodnìpolitické
a dopravnìpolitické vztahy v období 1968–1989

Ivan Jakubec

Abstrakt

Smlouva o zøízení obchodních zastoupení a regulaci zbo�ového a platebního styku
v roce 1967 pøedcházela navázání diplomatických vztahù v první polovinì sedmdesátých
let. Tato normalizace vzájemných politických vztahù však neovlivnila podstatnì objem
zahranièní výmìny. Došlo však k rozšíøení vzájemných obchodních zastoupení. Konec
slibnì se rozvíjející obchodní a dopravní èeskoslovensko-západonìmecké spolupráce
pøinesla vojenská okupace Èeskoslovenska a období politické normalizace. V období 1968
– 1989 zùstával èeskoslovenský podíl zahranièního obchodu na obchodu SRN pod hranicí
jednoho procenta a západonìmecký podíl na obchodu Èeskoslovenska dosáhl jen nìkolika
procent. Pøesto zùstala SRN nejvýznamnìjším západoevropským partnerem Èeskoslo-
venska a Hamburk pro Èeskoslovensko nejvýznamnìjším západoevropským námoøním
pøístavem (kromì jugoslávské Rijeky).

V èeskoslovensko-západonìmeckých hospodáøských a dopravních vztazích se,
nehledì na rozdílný mocenskopolitický a ideologický vývoj, uplatnila snaha po
kompromisu a realitì. Právnì bezesmluvní stav na Labi, který vydr�el od konce druhé
svìtové války a� do roku 1988, resp. do roku 1990, pøedstavoval jeden z øady paradoxù
hospodáøského vývoje pováleèné Evropy.

Klíèová slova: støední Evropa, doprava, dopravní a obchodní politika.

48

Acta Oeconomica Pragensia, roè. 16, è. 1, 2008



Czechoslovak-West German trade-political
and transport-political Relations in the Period 1968–1989

Abstract

The treaty of establishment of sales representation and the regulation of commodity
and paying system from 1967 preceded the establishment of diplomatic relations in the first
half of 1970’s. This normalization of the mutual political relations however has not
affected substantially the foreign exchange. But it led to expansion of the mutual sales
representation. The military occupation of Czechoslovakia and the period of political
normalization had brought a disruption of the well developing Czechoslovak – West
German trade and transport cooperation. In the period 1968–1989 the Czechoslovak share
of the trade with Germany as part of its foreign trade remained under one percent and the
West German share of trade with Czechoslovakia hardly reached just several percents.
Nevertheless Germany remained the most significant West European partner for
Czechoslovakia and Hamburg together with the Yugoslavian Rijeka remained as the most
considerable West European seaport.

Despite different power-political and ideological development, in Czechoslovak –
West German economic and transport relations, efforts had been made towards
compromise and reality. The legally unsettled position of the Elbe, which lasted from the
end of the Second World War until 1988, respectively until 1990, has presented one of
series of paradoxes in the post war economical development of Europe.

Key words: Central Europe, transport, transport and trade policies

JEL classification: N700
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Pøíloha

Graf è. 1: Èeskoslovensko-západonìmecký export, import a obrat v letech
1968-1988 v mil. Kès

Graf è. 2: Západonìmecko-èeskoslovenský export, import a obrat v letech
1968-1988 v mil. DM
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Graf è. 3: Zbo�í urèené do Èeskoslovenska a z Èeskoslovenska pøes Hamburk
v letech 1975-1985 v t (generální obchod)

Graf è. 4: Hodnota èeskoslovenského zbo�í pro zámoøí pøes Hamburk
v letech 1975-1985 v 1000 DM (generální obchod)
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Graf è. 5: Èeskoslovenský prùvoz (tranzit) pøes Hamburk v letech 1968-1985 v t

Graf è. 6: Èeskoslovenský export a import pøes Hamburk
v letech 1968-1985 v 1000 DM
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