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Ceskoslovensko-zapadonémecké
obchodnépolitické a dopravnépolitické
vztahy v obdobi 1968-1989

Ivan Jakubec

Studie organicky navazuje na studii o ¢eskoslovensko-zapadonémeckych vztazich
v letech 1949-1967, uveiejnénou v AOP v roce 2005', a na autoriiv zajem o tuto problema-
tiku.” Ve druhé poloving Sedesatych let 20. stoleti se po dlouhych a nekoneénych jednani
podatilo uzaviit smlouvu o ziizeni obchodnich zastoupeni v Bonnu a v Praze a smlouvu
o regulaci zbozového a platebniho styku. Hospodarské vztahy i dopravni ¢eskosloven-
sko-zapadonémecké tak byly pravné konsolidovany. Tato situace pfedznamenala navazani
diplomatickych vztahii na pocatku sedmdesatych let. Z vyznamngjsich oblasti, které neby-
ly na konci Sedesatych, ani na pocatku sedmdesatych let vyfeseny, to byla v prvé fadé prav-
ni uprava na Labi. Nutno konstatovat, ¢ zahrani¢ni obchod Ceskoslovenska se SRN
nahrazoval az do roku 1973, resp. 1974 z¢asti diplomatické a politické vztahy. Slibné¢ se
rozvijejici intenzivni hospodarské a dopravni vztahy ¢eskoslovensko-zapadonémecké byly
naruseny srpnovou okupaci a nastupem politické normalizace.

Smlouva z roku 1973

Od pocatku sedmdesatych let byla zapadonémecka diplomacie velmi Gispésna. Podati-
lo se ji uzavtit nékolik vyznamnych dohod: se SSSR (12. srpna 1970), s Polskem (7. prosin-
ce 1970), ctytstrannou dohodu o Zapadnim Berlinu (3. zati 1971), s NDR (tranzitni dohodu
z 17. prosince 1971, dopravni dohodu z 26. kvétna 1972 a smlouvu o zakladu vztahti s NDR
z 21. prosinci 1972). Pozitivné z mezindrodniho hlediska pilisobila piiprava a jednani
Helsinské konference.

Konec¢né 11. prosince 1973 byla po dlouhych jednanich podepséna v Praze Smlouva
o vzajemnych vztazich mezi Ceskoslovenskem a SRN. Po podpisech 10. éervence 1974 v Bon-
nu a 15. ¢ervence 1974 v Praze vstoupila smlouva dne 19. ¢ervence 1974 v platnost. Smlouva
vyjadiovala viili obou stran nezatézovat minulosti své vztahy s ohledem na budoucnost mladé
generace. Mnichovskou dohodu oznacila za neplatnou (nulitni). Soucasné nerusila pravni u¢in-
ky, které vyplyvaji viici fyzickym a pravnickym osobam z obdobi mezi 30. zati 1938 a 9. kvét-
na 1945. Dale se strany zekly uZiti sily ve vzajemnych vztazich s odvolanim na Chartu OSN,
potvrdily neporusitelnost vzajemnych hranic a izemni celistvost. Pro hospodatskou a dopravni
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oblast byl dillezity ¢lanek V. smlouvy. Podle néj obé smluvni strany prohléasily, Ze ,,podniknou
dalsi kroky k Sirokému rozvoji svych vzajemnych vztahii* a jsou zajedno v tom, ze , jejich sou-
sedska spoluprace v oblasti hospodafstvi, védy, védeckotechnickych stykt, kultury, ochrany
prostiedi, sportu, dopravy a jinych stykd je v zdjmu obou stran.?

Oficialni ¢eskoslovenské hodnoceni bylo velmi umirnéné: ,,Pies snahy odvadét pozor-
nost nespravnym smérem lze ¥ici, ze Smlouva o vzajemnych vztazich mezi CSSR a NSR je
vyvazenym dokumentem, ktery tvoii solidni zakladnu pro proces normalizace vztahti mezi
ob&ma zem&mi. Smlouva je vitézstvim rozumu a realismu.“* Smlouva byla ozna¢ovéana za
,pravné nejobtizn&j§i“ ze viech tzv. vychodnich smluv.’ , Némecko-&eskoslovenskou
smlouvou je uzaviena tfada bilaterdlnich vychodnich smluv Spolkové republiky, ktera
uvolnila cestu pro politiku uvoliiovani v Evropg.«°

Smlouva z roku 1973 byla hodnocena v zapadonémecké politické vetejnosti rozdilng.’
»Zatimco vladni zastupci byli toho nazoru, ze politické uvahy byly pro obé strany uréujici,
domnivali se jisti zastupci CDU/CSU, ze némecko-Ceskoslovenské hospodarské vztahy
mély vétsi hodnotu neZ politické.*®

Prazské smlouve vSak jest€ pfedchazela ceskoslovensko-zapadonémecka dlouhodoba
dohoda o zboZzovém styku a kooperaci ve védecko-technické oblasti z 17. prosince 1970,
ktera platila do 31. prosince 1974. Smlouva byla doplnéna protokoly z 28. ¢ervna 1971
a 8. biezna 1972.° Po 31. prosinci 1974 EHS nedovolovala uzavirani bilateralnich obchod-
nich smluv. Mohly v8ak byt uzavirany smlouvy o hospodaiské kooperaci a védecko-tech-
nické spolupraci. Dne 20. kvétna 1974 zacala v Praze jednani o smlouvé o hospodaiske,
primyslové a technické spolupraci. Dne 19. listopadu téhoZz roku byla ¢asové neomezena
smlouva v Bonnu parafovana a 22. ledna 1975 podepséana. V prvni poloviné sedmdesatych
let dospély totiz ob¢ delegace pii pfezkoumani dosavadniho vyvoje objemu vzijemného
obchodu k zavéru, ze v tomto obdobi bylo dosazeno zna¢ného rozsifeni objemu vzajemné
zbozni vymény a je Zadouci, aby se vyména zbozi mezi obéma staty mohla déle rozvijet. '’

Z tohoto diivodu byla obchodni zastoupeni z roku 1967 doplnéna v roce 1973 v Kolin¢
nad Rynem zfizenim Ceskoslovenského kruhu (Tschechoslowakischer Kreis des Ost-Auss-
chusses) a o rok pozdgji v Praze vytvorenim Sekce SRN v Ceskoslovenské obchodni komote
(Sektion BRD in der Tschechoslowakischen Handelskammer)."!

Druha polovina sedmdesatych let byla ve znameni oziveni hospodaiské a technické
spoluprace, at’ jiz se jednalo o setkani pfedstavenstva Tschechoslowakisches-Kreis des
Ost-Ausschusses der Deutschen Wirtschaft a Sekce SRN v Ceskoslovenské obchodni ko-
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Vertrdge, Berlin — New York, s. 177 - 183.
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mote &i Ceskoslovenské obchodni komory (1975 a 1976) a Pramyslové a obchodni komory
v Augsburgu (Industrie- und Handelskammer zu Augsburg) (1976) nebo akce Primyslovy
tyden v Diisseldorfu (1975) a Technicky tyden SRN v Praze (1975). Obdobné nabyly v se-
dmdesatych letech na intenzité vzajemné hambursko-&eskoslovenské vztahy. 2

Dne 9. listopadu 1979 vstoupila v platnost smlouva o spolupraci mezi Ceskosloven-
skou obchodni komorou a Ost-Ausschuss der Deutschen Wirtschaft s cilem podporovat
hospodaiskou, primyslovou a technickou spolupraci.'® Od poloviny sedmdesatych let pra-
videln¢ zasedaly rizné komise ustavené na zakladé smlouvy o kooperaci. Hospodarské
vztahy pozitivné velmi ovlivnila moZnost zipadonémeckych podnikii zakladat v Ceskoslo-
vensku od 1. ledna 1976 vlastni byra, tedy zastoupeni. '*

Rozvoji vzajemnych hospodatskych vztahti jist¢ napomohlo personalni posileni
hospodartské sluzby velvyslanectvi SRN v Praze. V kvétnu 1980 doslo k otevieni oddé€leni
na podporu obchodu (Handelsforderungsstelle) na velvyslanectvi v Praze."” S rozvojem
obchodnich vztahti na Grovni osobni a institucionalni vSak zcela nekonvenovala stagnace
v objemu zahrani¢niho obchodu. Dokonce doslo v roce 1977 k poklesu, pravdépodobné
zpisobenému Ceskoslovenskym Usilim o redukci zahranicnéobchodniho deficitu. Dne
1. ¢ervence 1980 vstoupil v platnost novy ¢eskoslovensky zakon o hospodarskych vztazich
k cizin€ a dne 19. prosince 1980 byla v Praze podepsana a 17. listopadu 1983 vstoupila
v platnost smlouva o zamezeni dvojiho zdanéni v oboru dani z pi{jmi a z majetku. '®

Na konci sedmdesatych let dosSlo k navadzani ceskoslovensko-zépadonémeckych
kontaktti na nejvyssi urovni. Ve dnech 10. az 13. dubna 1978 se uskutecnila poprvé
navstéva Gustava Husdka v SRN. Krom¢& Bonnu navstivil i Hamburk. V rdmci navstévy se
11. dubna 1978 uskute¢nil Husakidv rozhovor se zastupci némeckého hospodaistvi v cele
s predsedou Ost-Ausschuss des Bundessverbandes der Deutschen Industrie Otto Wolffem
von Amerongenem. Von Amerongen zdlraznil zdjem SRN o plynuly riist vzajemnych
hospodaiskych vztaht.'"? Ve spole¢né ceskoslovensko-zapadonémecké  deklaraci
z 11. dubna 1978 se konstatovalo, ze je nutné vytvaiet predpoklady pro dalsi rozvoj
obchodnich styki, kooperaci podnikl, zejména pak pro vétsi vyvazenost platebni
a obchodni bilance a pro zlepseni struktury obchodu. 8

Na oplatku statni navitévy G. Huséaka pfijel do Ceskoslovenska ve dnech 18. az
20. prosince 1980 spolkovy ministr zahrani¢i Hans Dietrich Genscher. Jeho navstéva se
pak opakovala jesté ve dnech 1. a 2. tmora 1983." Po neusp&inych jednanich o raketich
sttedniho doletu mezi VarSavskym paktem a NATO na pocatku osmdesatych let doslo
k pfechodnému zhorseni vzajemnych ceskoslovensko-zapadonémeckych vztaht. Situace
se zménila az po otepleni vztahi mezi Bonnem a Moskvou ve druhé polovingé let
osmdesatych.
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HWWA, Fiche, Sg. A9g4a/20; Nachrichten fiir Auffenhandel (Frankfurt/M.), 24. 10. 1977, Nr. 206, tamtéz, Sg.
A9g4a/20; Hamburger Wirtschaftstage in Prag, Nachrichten fiir Auenhandel (Frankfurt/M.), 15. 9. 1977, Nr.
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Vyvoj Ceskoslovenského zahrani¢niho obchodu se SRN

Ceskoslovensko patiilo k nejsolidngjsim a bezproblémovym platctim svych zavazki
viici SRN.* Od roku 1980 doslo poprvé k vzajemné vyrovnané obchodni bilanci
a v pozdgjsich letech dokonce k posunu ve prospéch Ceskoslovenska. V osmdesétych letech
nastal ve vzajemné obchodni vyméné pokles, zplsobeny nejen priibéhem svétového
hospodarského cyklu (inflace, situace vefejnych prostfedkli, prudky nardst cen surovin
a energii, ochranaiské tendence EHS), ale té autarkiza¢nimi opatfenimi Ceskoslovenska.

V obdobi 1968—1988 vzrostl ceskoslovensky export z 861 mil. Kés na 6 138 mil. K¢s, tedy
(0 50 %). Trvale Ceskoslovensky export rostl i po roce 1973 s vyjimkou let 1981-1982 (srov.
k tomu graf ¢. 1). Vyjadieno v podilu na ¢eskoslovenském exportu jsou markantni vrcholy
vroce 1971 (6,2 %). Po roce 1973 dosahla SRN nejvyssiho podilu v roce 1974, a to 6,9 %. Pak
se pohyboval mezi 64 %.*'

Ceskoslovensky import z Némecka prodélal obdobny vyvoj a kromé let 1980—1985
viak pievazoval nad exportem. Ufedni &eskoslovenské statistiky &eskoslovenského
importu ze SRN vykazuji podstatny vzrast v letech 1968—1969, a to 0 45 % (srov. k tomu
graf ¢. 1). Rast objemu pokracoval vyjma obdobi 1975-1976 1 v néasledujicich letech. Podil
Ceskoslovenského importu ze SRN v procentech v obdobi 1969-1979 vykazoval zhruba
6 %. Do roku 1988 nastal pokles na uroveii 4,6 %.*

Vyvoj zapadonémeckého zahrani¢niho obchodu
s Ceskoslovenskem

V letech 1968—1988 se vyména zbozi mezi obéma staty stale zvétSovala. Export SRN
do Ceskoslovenska vzrostl ze 460,8 mil. DM na 2 198,9 mil. DM, tedy 4,7x. Export trvale
rostl s malym zakolisanim v priibéhu sedmdesatych let a v prvni poloving let osmdesatych
(srov. k tomu graf €. 2). Nutno vSak mit na mysli, ze v celkovém obchodu SRN nehrala
vyména zboZi se sousednim Ceskoslovenskem Zadnou velkou roli. Podil Ceskoslovenska
na zépadonémeckém exportu i mportu zlstal po celou zkoumanou dobu velmi nizky.
V exportu ani v importu nedosahl obchod s Ceskoslovenskem ani jednoho procenta.
Nejvétsi podil zaznamenal zdpadonémecky export v roce 1971 (0,95 %); v osmdesatych
letech se naproti tomu pohyboval jen na arovni 0,5 %.

Vyvoj zapadondmeckého importu z Ceskoslovenska pomalu, aviak stale vykazoval
tendenci rustu. Celkové vzrostl v obdobi 1968—1988 ze 707,4 mil. DM na 2 438,6 mil. DM,
tedy jen 3,4x (srov. k tomu graf ¢. 2). Zapadonémecky import dosahl nejvétsiho podilu
v roce 1950 (0,93 %); v osmdesatych letech predstavoval jen 0,5 %.**

20 Mertens, H. (1957): Bilanz und Probleme im westdeutschen Osthandel, West-Ost-Handel (Frankfurt am Main),
H. 6/7, 1957, s. 10.

21 Historickd statistickd roc¢enka CSSR, Praha, 1985; Statistickd rocenka Ceskoslovenské socialistické republiky
1989, Praha, 1989.

22 Tamtéz.

23 Statistisches Jahrbuch fiir die Bundesrepublik Deutschland 1952—1988, Wiesbaden 1952-1988; Statistisches
Jahrbuch 1991 fiir das vereinigte Deutschland, Wiesbaden, 1992.

24 Tamtéz.
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Zbozova struktura Ceskoslovensko-zapadonémeckého
zahrani¢niho obchodu

V obdobi 1975-1980 se na ¢eskoslovenském vyvozu do SRN v priméru podilely paliva
a suroviny (43,2 %), spotiebni zbozi (20,2 %), chemické produkty a hnojiva (11,7 %), hnojiva,
potraviny (9,9 %) a stroje, zafizeni a dopravni prostiedky (9,4 %).> Tato struktura viak
neodpovidala moznostem obou partnerti. Do SRN se vyvazely tedy hutni a chemické produkty,
sklo, latky, papir a suroviny. A naopak ze SRN se dovézely stroje a zafizeni investicné naro¢na
s vysSimi technickymi parametry, chemické produkty. Do Zapadniho Berlina se vyvazely
hlavné paliva a chemické produkty, ze Zapadniho Berlina se dovéazely chemické vyrobky,
stroje, zafizeni a dopravni prostfedky. Postupné se podafilo v ¢eskoslovenském vyvozu snizit
podil surovin a polotovard.

Na konci osmdesatych let (1988) v Ceskoslovenském vyvozu do SRN byly nejvice
zastoupeny polozky: primyslové spotiebni zbozi (34 %), chemické produkty (14,8 %),
suroviny a polotovary bez paliv (14 %), paliva (11,5 %), potraviny (9,8 %), stroje, zatizeni
a dopravni prostiedky (8,2 %) a zeméd¢lské suroviny (4,9 %). V ¢eskoslovenském dovozu
se pak jednalo o stroje, zafizeni a dopravni prostfedky (57,5 %), chemické produkty
(17,8 %), pramyslové zbozi (12,3 %), suroviny a polotovary bez paliv a potraviny (4,1 %)
a zemé&délské suroviny (2,7 %).°

Dopravnépolitické vztahy

Velmi dulezitym stupném v dopravnich vztazich mezi Zapadem a Vychodem byla
Helsinska konference o bezpecnosti a spolupraci v Evropé v roce 1975. V Zavérecném aktu
¢l. 6, tykajicim se dopravy, se uvadi pozadavek prizptsobeni administrativnich a technickych
ustanoveni v oblasti bezpenosti dopravy, mimo jiné i vnitrozemské plavby.”” SRN si udrzela
pozici nejvyznamnéjiiho zapadoevropského obchodniho partnera Ceskoslovenska a také
hlavniho dopravniho partnera. Zachovan zustal pritvoz pies SRN i tranzit do Hamburku.

Urcujici byly racionalni uvahy, diktované oboustrannym hospodaiskym zajmem
a geografickou blizkosti. Labe ,,3etfilo” Ceskoslovensku devizy, Hamburk byl tradiénim
,.prazskym ¢&i ¢eskoslovenskym piistavem®. SRN naopak vyuzivala Ceskoslovenska jako
ptirozen¢ho zazemi Hamburku, pii ¢emz se nejednalo o ne nepodstatny podil. Ukazovalo
se, ze spoluprace dvou geograficky blizkych statii a jejich zdjem na této spolupraci maji
objektivné vice vahy nezli ideologicka hlediska a politicka prohlaseni. Vzajemné kontakty
musely existovat i z toho prostého divodu, ze napt. v dopravni infrastruktuie bylo nutné
zachovat propojenost evropské nakladni i osobni dopravy (jizdni tady, tarify). MIcky se
uznavala internacionalizace Labe.

Zakladnim dopravnim prosttedkem pro vzajemnou ¢eskoslovensko-zapadonémeckou
nakladni dopravu byla a zlstala Zeleznice. V roce 1986 bylo do SRN piepraveno z celkem

25 Srov. Sedina, J. (1981).: Der gegenwdrtige Stand der Wirtschafisbeziehungen zwischen der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik und der Bundesrepublik Deutschland, Ost-West-Commerz, Jg. 1981 (specialni ¢islo
CSSR), s. 5; Hales, V. (1980): Die CSR strebt nach einer Vertiefung der Wirtschafisbeziehungen mit den
bundesdeutschen Handelspartnern, Ost-West-Commerz, Jg. 1980, Nr. S2, s. 2.

26 Piepocteno podle Kunteova, I. — Stransky, F. (1990): Vyvoj zahranicnéobchodnich vztahii Ceskoslovenska s obéma
némeckymi staty, Ekonomické informace, ¢. 121, Praha, tab. 5, s. 8-9.

27 Pisecky, F. (1988): Organisation und Bedeutung einer gesamteuropdischen Binnenschiffahrtspolitik fiir die
Hauptwasserstrafien zwischen Ost- und Westeuropa, Zeitschrift fur Binnenschiffahrt und Wasserstraen, Mai
1988, Nr. 3, s. 85.
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8 657,7 mil. t po zeleznici, 5 796,0 mil. t, 1 634,5 mil. t po silnici a 1 226,8 mil. t po vode¢.
Zbytek piipadl na leteckou dopravu.”

Zcela nevyslySeny zistaly snahy o otevieni dalSich zelezni¢nich a silni¢nich
Ceskoslovensko-zapadonémeckych piechodl, jmenovité ¢eskoslovenskéd strana na tom
neméla z mocenskopolitickych diivodi zadny zajem, formalné pak z ceskoslovenské
strany nedostatek finan&nich prosttedki a personalu.”

V zapadonémecké dopravni literatufe se na pocatku sedmdesatych let objevovaly
nazory, které uvadély, ze v dusledku neexistence diplomatickych vztahti nemaji Labska
plavebni akta sice zadnou ,,pravni zavaznost“, ale ze by bylo Zadouci vytvofit novou
komisi slozenou ze statil, provozujicich labskou plavbu, zejména z technického a hospo-
datského hlediska. Zapadonémecka strana méla byt pripravena respektovat stara prava
Ceskoslovenska.™

V neprospéch Hamburku byla snaha vychodniho bloku o pfeorientaci zatézovych
smért na namoini pristavy tzv. lidovédemokratickych zemi a podpora vyznamu Dunaje
jako ,,socialistické™ vodni tepny a dale konkurence nizozemskych a belgickych pfistavi.

Pfesto Hamburk si po celou dobu udrZel pozici nejdilezitjsiho zapadoevropského
pristavu pro Ceskoslovensko.

Ceskoslovenské najemni pasmo v Hamburku

I v Sedesatych a nasledujicich letech bylo ze zdpadonémecké strany respektovano
pravo Ceskoslovenska a ndjemni pasmo v Hamburku. N4jemni smlouva z roku 1929
nebyla po roce 1945 zpochybnéna a byla naopak doplnéna Dodatkovym protokolem z 13.
kvétna 1955.' Vétsina Ceskoslovenského zahrani¢niho obchodu pres Hamburk se viak jiz
nerealizovala pfes najemni pasmo, ale pies ostatni hamburska skladisté a skladisté ¢. 23
v Baakenhafenu (od roku 1973).** V Hamburku tedy Ceskoslovenska plavba labsko-oder-
ska (CSPLO) i nadale vyuZivala prostoru v Peutehafen (vné svobodného piistavu), kde se
nalézala spravni budova, dale skladist¢ (Schuppen) 41A na Amerikakai v Segelschiff-
hafenu, kde se skladovaly pfedev§im zasilky ur¢ené pro zamoisky export, a dilny a spravni

M o ~7

stiedisko na nabtezi Saalehafen und Moldauhafen (vlastni najemni pasmo).

28 Ehmer, H. (1989): Ost-West-Verkehr im Spannungsfeld zwischen dkonomischer Entwicklung und politischer
Restriktion, in Perspektiven des Weltverkehrs, Gottingen, 1989, s. 154. (Beitrdge aus dem Institut fiir
Verkehrswissenchaft an der Universitiat Wien, H. 118).

29 Anlage 9, Antwort des Staatssekretérs Dr. Frohlich vom 15. Mai 1974 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Dr. Jobst (CDU/CSU) (Drucksache 7/2080 Frage B10), Verhandlungen des Deutschen Bundestages (dale jen
VDB), 7. Wahlperiode (dale jen WP), 100. Sitzung, Stenographischer Berichte (dale jen SB), 17. 5. 1974, Bd. 88,
s. 6611CD; VDB, 10. WP, Druchsache, Bd. 346, 1987, Drucksache 10/6810, s. 4; Anlage 3, Antwort des Parl.
Staatssekretdrs Schéfer auf die Frage des Agbeordneten Stiegler (SPD) (Drucksache 11/781 Frage 56), VDB, 11.
WP, SB., 27. Sitzung, Bd. 142, 17.9. 1987, s. 1849D.

30 Hartnagel, W. (1974): Transportprobleme in Ost und West — aus der Sicht der Binnenschiffahrt, in Eichhoff, E.
(Ed.): Giitertransportprobleme und Verkehrspolitik in Ost und West. Moglichkeiten der Kooperation.
Ost-West-Konferenz Hamburg, 2.—4. April 1973, Koln, s. 43.

31 Lagoni, R. (1988): Der Hamburger Hafen und die internationale Handelschiffahrt im Vélkerrecht, Archiv des
Volkerrechts, 1988, Bd. 26, H. 3/4, s. 355.

32 CSSR — Verkehr via Hamburg, Wirtschafts-Correspondent (Hamburg), 25. 8. 1973, Nr. 34, Pressearchiv HWWA,
Fiche, Sg. A1n33.

33 NA Praha, MD 1, k. 1529, &j. 03492/53taj., Hamburk, CSPLO — koupé objekti v hamburském svobodném piistavu.
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Politické, hospodarské a dopravni zazemi Hamburku

Od poloviny Sedesatych let se podstatné zlepSilo technickodopravni a logistické
zdzemi Hamburku, a to vybudovanim elektrifikovanych Zelezni¢nich taht, vystavbou
Severojizniho priplavu a vystavbou dalnic. Na pocatku sedmdesatych let k tomu
pfistoupila normalizace politickych vztahit SRN s NDR, Polskem a Ceskoslovenskem.
Od 6. dubna 1964 byla v elektrickém provozu trasa Mnichov/Basilej — Hamburk. Od
15. prosince 1964 byla v provozu elektrifikovana cast projektu DB Nord-Siid-Strecke
Hannover — Brémy. V roce 1965 pak byl zaveden elektricky provoz na trase Hannover —
Hamburk. Nord-Siid-Strecke spojuje severonémecké pristavy Hamburk a Brémy pies
Hannover a Bebru s jiznim Némeckem (Frankfurt, Wiirzburg). Dne 14. kvétna 1963 byla
zahéajena pfeprava na tzv. Vogelfluglinie mezi Danskem a SRN (Puttgarden — Redby
Faerge) a do Svédska.™

Usili o zlepseni zazemi Hamburku a zachovéni ¢i rozsifeni severojizniho tranzitu pies
SRN znamenalo ztratu p¥ijmi pro Ceskoslovensko. Trzby za tranzit po tratich CSD tvotily
asi 70 % viech devizovych pifjmi CSD. Za citelny zasah byla povazovana pravé
elektrifikace trati Pasov a Kufstein do Hamburku — (Puttgarten) a vybudovani tzv.
Vogelfluglinie. K tomu jesté p¥istoupilo zanedbéni technického rozvoje CSD a elektrifi-
kace rakouské trati z Hegyeshalomu do Pasova.”

Smlouva mezi SRN a NDR o otazkich dopravy, parafovana 12. kvétna 1972
a podepsana 26. kvétna 1972, garantovala v ¢l. 23, ze smluvni staty umozni hladkou
vnitrozemskou lodni dopravu na tuseku Labe mezi 472,6-566,3 km.>*

Snaha Hamburku o zabezpeceni svého obchodniho zdzemi byla korunovana v obdobi
1968-1982 krom¢ vybudovani vykonného elektrifikovaného zelezni¢niho tahu, dale
dalniéniho spojeni a Lateralniho labského priplavu. Uspésnost tohoto usili Ize
dokumentovat 1 statisticky. Podil Hamburku na importu SRN se v letech 1970-1978
pohyboval mezi 8,9-6,6 %, na vyvozu pak ve stejném obdobi mezi 15,2-6 %.>” V roce
1984 dosahla nakladka pro Ceskoslovensko 21 % celého ptichoziho hamburského tranzitu.
Ceskoslovensko vyjma NDR a roku 1984 piedstavovalo v letech 1970-1984
nejvyzrg%mnéjéiho tranzitniho partnera Hamburku jak v relaci motfe — vstup, tak mote —
vystup.

34 Hamburg Kurier, 1965, Jg. 3, H. 14, s. 9; Oestering, H. M.: Elektrifizierung der Nord-Siid-Strecke von
europdischer Bedeutung, Die Bundesbahn, 1965, H. 5/6, s. 166; Riickel, R.: Moderner und rationeller Betrieb auf
der elektrifizierten Nord-Siid-Strecke, Die Bundesbahn, 1965, H. 5/6, s. 171-183; Koch, M. — Ottensmeyer, G.:
Fiinf Jahre Vogelfluglinie, Die Bundesbahn, 1968, H. 10, s. 355 - 362; FaB3binder, R. (1977): Der Verkehr auf der
Vogelfluglinie — heute und morgen, Die Bundesbahn, 1977, H. 11, s. 807 - 810; Koch, M. [1979]: Die
Vogelfluglinie. Eine europdische Féihrverbindung. Geschichte — Verkehrsentwicklung — Verkehrserwartungen,
Liibeck.

35 Koumar, F. (1964): K devizovému hospodareni na CSD, Zelezni¢ni doprava a technika, 1964, sv. 12, €. 8, s. 198;
Nierostek, F. (1966): Tranzitni preprava zbozi po Zeleznicich a silnicich v CSSR, Doprava, 1966, ¢. 6, s. 401.

36 Smlouva mezi Némeckou demokratickou republikou a Némeckou spolkovou republikou o otazkach dopravy
s doprovodnymi dokumenty, in Dokumenty k politice obou némeckych statii a k usili o normalizaci vztahit v Evropé
1964 — 1972, Praha, 1973, s. 524; Schroder, D. (1986): Die Elbe-Grenze. Rechtsfragen und Dokumente,
Baden-Baden, Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik
iber Fragen des Verkehrs vom 26. Mai 1972, s. 92.

37 Handelskammer Hamburg: Mitteilungen, 10. 10. 1979, Pressearchiv HWWA, Fiche, Sg. A9g4a.

38 Der Hamburger Hafen. Bedeutung, Entwicklung, Perspektiven, Wirtschafisanalysen 2, 1985, s. 37-38.
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Smlouva o vnitrozemské plavbé z roku 1988

Absence mezinarodni smlouvy o labském toku neumoziiovala na jedné strané
zapadonémecké labské plavbe vyuzivat splavnych ¢asti Labe a Vltavy, na druhé strané se
nemohla plavidla CSPLO dostat na zapadoevropské plavebni cesty. Stavalo se tak jen
v ojedinélych ptipadech. Tak se v Cervnu a Cervenci 1964 realizoval vzhledem k neptizni-
vym hydrologickym pomérim nahradni program do nékterych zapadonémeckych mist
(Hemmoor a Zapadni Berlin). V Sedesatych letech se podafilo vnitrozemské plavbé NDR
a PLR dostat se pravideln¢ na zdpadonémecké vodni cesty. Jedndni z Ceskoslovenské
strany probihala od r. 1966, ale teprve v roce 1968 ziskalo Ceskoslovensko zvlastni
kratkodoba povoleni ke vjezdu na Veseru [ Weser] (Brake), Ryn (Diisseldorf), v roce 1969
Ryn a do Antwerp.” V osmdesatych letech oteviela CSPLO v SRN dvé zastoupeni, a to
v Braunschweigu a Duisburgu. Pies Braunschweig sméfoval ¢eskoslovensky tranzit do
SRN, Beneluxu a Francie, podporovany monopolnim $peditérem Cechofrachtem.
V Braunschweigu bylo zbozi piekladano na zapadonémecké a nizozemské lodé.

V letech 1974-1976 probihala jednani v Hamburku o moznosti zalozit v SRN rejdarstvi.
V roce 1977 vznikla firma Peute Reederei Hamburg. Ta ziskala pét lodi, patiicich CSPLO,
ale registrovanych v Hamburku, a najmula pét némeckych kapitanti. Ceska &ast posadek
jezdila na zvlastni povoleni jako technicka vypomoc. K zajisténi pravidelného vytizeni byla
uzaviena smlouva s Fluss-Schiffahrts-Kontor Duisburg. Lod¢ Peute Reederei dopravovaly
vétsinou jen némecké zbozi. Hlavni prednost spocivala nejen v ukotveni na dopravnim trhu
véetné nevelkych ziskovych pteprav, ale i ve vychove Ceskych kapitant, ktefi ziskali patenty
pro Ryn a némecké priuplavy. Ve druhé poloving padesatych let se uvadel celkovy podil
&eskoslovenského namoiniho vyvozu a dovozu ve vysi 4 miliond tun.*

V osmdesatych letech se CSPLO pfipravovala na zahajeni dopravy na Ryné. Uzavirala
agentské dohody o zastupovani plavidel a obchodnédopravnich zajmt v Brémach (firma
Karl Gross), Duisburgu (firma Fluss-Schiffahrts-Kontor), v Rotterdamu (firma Imog).*!

Na konci sedmdesatych let se stale jednalo o bilaterdlni Ceskoslovensko-zéapa-
donémeckou smlouvu o vnitrozemské plavbé. Ta méla predné uzavtit bezesmluvni stav na
Labi po roce 1945. Dale méla vymezit plavebni cesty, které mohla pouZzivat rejdaistvi obou
smluvnich stran. Ceskoslovensko bylo zainteresovano na vyuzivani jiz provozovanych
i budovanych vnitrozemskych priplavi (Labsky lateralni pruplav, Labsko-liibecky
priplav, Rynsko-mohansko-dunajsky priplav).*

CSPLO zistala poslednim rejdafstvim vychodniho bloku, které nemohlo na
zapadonémecké vodni cesty. Smlouva, ktera by toto umoznovala, byla sice po dvou letech
jednani dohodnuta k podpisu, a to 22. srpna 1968 v Praze. Avsak v dusledku sovétské
intervence a neptehlednosti situace v 1ét¢ 1968 z podpisu smlouvy seslo. Nova jednani byla
zahajena az v polovin¢ osmdesatych let. K podpisu smlouvy doslo az 26. ledna 1988.
Dohoda vstoupila v platnost paradoxn¢ a snad i symbolicky az po padu Zelezné opony
a komunistickych rezimi NDR a CSSR dne 4. kvétna 1990. %

39 Svarc, B. (1997): Sedmdesdt pét let Ceskoslovenské plavby labské, D&&in 1997, s. 88, 102.

40 Tamtéz, s. 132-134

41 Tamtéz, s. 128.

42 K tomu srov. Handelskammer Hamburg: Mitteilungen, 10. 10. 1979, Pressearchiv HWWA, Fiche, Sg. A9g4a.

43 Svarc, Sedmdesdat pét let, s. 127; Navitéva spolkového kancléfe Némecké spolkové republiky Helmuta Kohla
v CSSR, DCZP, 1988, 1. 35, ¢. 1,5. 20 - 23; C. 330/1990 Sb.; Hannoversche Allgemeine, 18. 2. 1987 cit. Bellers, J.
(1992/2002): Deutsche auswirtige Verkehrspolitik 1949-1989, s. 146. (Studien zur Politikwissenschaft Abt. C,
Untersuchungen zur Aulenwirtschaftspolitik Bd. 4/Schriften zur internationalen Politik Universitét Siegen, Bd. 3).
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Ceskoslovenské lodé ziskaly touto smlouvou moznost plout do piistavii Berlin,
Hamburk, Braunschweig, Brémy/Brake, Dortmund a Duisburg a do pfistavii lezicich na cesté
do téchto pristavii v¢etné piistavi na pripojnych priplavech (tzv. Stichkanéle) Stredozem-
niho priiplavu. Pfi tranzitu bylo mozné pouzit Wesel-Datteln-Kanal a Elbe-Seitenkanal.
Smlouva garantovala ¢eskoslovenské plavbé jesté 100 % vyuziti objemu jdouciho do
Hamburku, soucasné umoznovala ve sméru na Brémy jiz rovnocenny podil obou plaveb.
Predbézné uplatnéni této smlouvy bylo dohodnuto mezi obéma rezortnimi ministry dopravy
od 20. kvétna 1988.** Smlouvu Ize oznaéit za skuteény meznik v ramci bilateralnich vztaht
z hlediska vnitrozemské plavby.

Ceskoslovensky tranzit pfes Hamburk ve statistice

Zaklad dostupnych udaju tvofi oficidlni tdaje publikované Statistickym zemskym
ufadem v Hamburku. V hamburskych statistikach byl az do roku 1974 v¢etné prezentovan
zahrani¢ni obchod jako specidlni obchod, pocinaje rokem 1975 vsak jako generalni
obchod, coz nam fakticky komplikuje srovnani tdaji a znemoziuje vytvofit souvislejsi
statistické fady. Obdobné nebyl uvadén v publikovanych statistikach v pfipadé tranzitu
pres Hamburk kratkodoby mezisklad napf. obili, krmiva a olejnin pro Ceskoslovensko
v publikovanych statistikdch. Od roku 1976 pak byly tdaje o kratkodobém skladu uvadény
pouze v poznamkéach. Udaje o zboZi, jdoucim pies najemni pasmo, zcela chybi. Jedineény
zdroj predstavuji idaje Hamburského statistické¢ho titadu (Hamburger Handelsstatistisches
Amt), které obsahuji idaje némecké strany o ¢eskoslovenském exportu, importu a tranzitu,
ale jen do roku 1985, kdy byla tato statisticka fada zastavena.*

Zbozi dopravené po moii do Hamburku a uréené do Ceskoslovenska v letech
1975-1985 v tunach (generalni obchod) vykazuje zakladni do roku 1980 postupny a dokonce
1 prudky narist na absolutni maximum v tomto roce s naslednym prudkym poklesem. Zbozi
dopravené do Hamburku z Ceskoslovenska v letech 1975-1985 (generalni obchod) vykazuje
ve druhé poloviné sedmdesatych let patrné vysoké kolisani (vrchol 1977 a pak nasledny
absolutni vrchol v roce 1981) s naslednym prudkym poklesem (srov. k tomu graf €. 3).

Hodnota ¢eskoslovenského zbozi (v DM) uré¢eného pro zdmoti pres Hamburku v letech
1975-1985 (generalni obchod) je ve znameni nevyrovnaného vzestupu s maximem v roce
1981 (34 390 000 DM), naruseného nékolika poklesy, a to 1976, 1978 a 1982—-1984 (srov.
k tomu graf ¢. 4).

Celkovy Geskoslovensky priivoz (tranzit) pies Hamburk do Ceskoslovenska,
vyjadfeny v tunach, vykazuje v letech 1968—1985 zakladni tendenci postupného nartstu
s né€kolika vrcholy a maximem v roce 1979 (1 808 291 t). Naopak zakladni tendenci
tranzitu z Ceskoslovenska pfes Hamburk je trvaly sestup a tranzit do Ceskoslovenska pres
Hamburk v podstaté kopiruje celkovy privoz (srov. k tomu graf ¢. 5).

Od druhé poloviny Sedesatych let pozorujeme u Ceskoslovenského exportu pies
Hamburk podstatné rychlejsi narist (v letech 1970, 1974) s vrcholem v roce 1984, ktery je
v§ak provazen prudkymi poklesy (srov. k tomu graf &. 6). Ceskoslovensky import pres
Hamburk od konce Sedesatych let vykazal postupny nariist az na hodnotu 100 mil. DM.
Tato faze byla vystfidana prudkym vzestupem do roku 1981. Pak nastal vétsi pokles,
vystiidany opétnym strm&j$im nartistem az na hodnotu vice nez 250 mil. DM (srov. k tomu
graf €. 6).

44 VDB, Druchsache, Bd. 376, Drucksache 11/3811, s. 15.

45 Statistik des Hamburgischen Staates. Herausgegeben vom Statistischen Landesamt Freien und Hansestadt
Hamburg, H. 120, Handel und Schiffahrt des Hafens Hamburg 1976, Hamburg 1977, s. 347; H. 113, Handel und
Schiffahrt des Hafens Hamburg 1973 und 1974, Hamburg sine, s. 419.
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Zavéry

Vyznam ceskoslovensko-némeckych dopravnich vazeb vyplyvé nejen z geopolitické
polohy Ceskoslovenska a Némecka ve stiedni Evropé&, nybrz i z intenzity jejich vzdjemnych
hospodaiskych kontakti a kontaktli s ostatnimi partnery. Uzavieni smlouvy o zfizeni
obchodnich zastoupeni a regulaci zbozového a platebniho styku v roce 1967 pfedznamenala
navazani diplomatickych vztahti v roce 1973, resp. 1974. Tato normalizace vzajemnych
politickych vztahti neovlivnila podstatnym zptisobem objem zahrani¢ni vymény. Obchodni
zastoupeni z roku 1967, resp. 1968 byla doplnéna v roce 1973 Ceskoslovenskym kruhem
Vychodniho vyboru (Tschechoslowakischer Kreis des Ost-Auschusses) a v roce 1974 Sekei
SRN v Ceskoslovenské obchodni komote (Sektion BRD in der Tschechoslowakischen
Handelskammer). Slibné€ se rozvijejici obchodni a dopravni ¢eskoslovensko-zdpadonémecka
spoluprace byla vsak zbrzdéna po uduseni ,,Prazského jara“.

V prubéhu celého povaleéného vyvoje zaznamenavame na obou strandch zajem
o rozvoj obchodnépolitickych a dopravnépolitickych vztahtl. Lze to vysvétlit geografickou
polohou, strukturou ekonomiky a jejich z4jmi o obchodni vyménu surovin, polotovari
a vyrobku. Presto plati, ze ¢eskoslovensko-zapadonémecka jednani o ztizeni obchodnich
zastoupeni, o dlouhodobou obchodni smlouvu a o normalizaci vzajemnych politickych
vztaht trvala podstatné déle nez s ostatnimi staty vychodniho bloku. Jako hlavni ptekazky
je nutno uvést ceskoslovensky pozadavek anulovani platnosti Mnichovské dohody z roku
1938, rozdilné chdpéani pozice Zapadniho Berlina a mala flexibilita ceskoslovenské
zahrani¢ni politiky na jedné stran¢ a netistupnost ze strany SRN na druh¢ strané. Navzdory
témto vleklym jednanim o navazani normalnich vztahd nebyly zahrani¢néobchodni ani
dopravnéobchodni vztahy mezi Ceskoslovenskem a SRN nikdy preruseny.

Ve srovnani s predvaleénym vyvojem byl vsak objem zbozniho obchodu
nesrovnatelné maly, resp. mizivy. Objem vzajemného zahrani¢niho obchodu se prekvapive
nezvysil ani po navazani diplomatickych vztahti v roce 1973, resp. 1974, vétsi vliv na néj
melo spiSe podepsani smlouvy o vyméné obchodnich zastoupeni v roce 1967, resp. 1968.
Objem vzajemného ceskoslovensko-zapadonémeckého obchodu kontinudlné vzristal.
Zatimco Ceskoslovensky podil zahraniéniho obchodu na obchodu SRN necinil ani jedno
procento, zapadonémecky podil na obchodu Ceskoslovenska dosahl nékolikanisobného
vzrustu na 5-6 %.

Kazdopadné¢ SRN zistala po celou povalecnou dobu nejvyznamnéjSim
zapadoevropskym partnerem Ceskoslovenska, coz bylo dano nejen geografickou polohou,
ale 1 strukturou nabidky a poptavky, resp. riznymi nedostatky zbozi na trhu RVHP.
Naopak Ceskoslovensko i v nejpiiznivéjsich letech vzajemnych obchodnich styki
zaujimalo na trhu SRN tieti az ¢tvrté misto mezi zemémi vychodniho bloku, za SSSR,
Cinou a Polskem, coz bylo ddno vzajemnym zdjmem, strukturou a velikosti objemu
vymény zbozi, v piipadé SSSR a Ciny*® k tomu jeité pristupovala jejich mocenskopoliticka
a vojenskostrategicka vaha.

Za t&chto okolnosti se nelze ani divit, Ze také Hamburk ztstal pro Ceskoslovensko
nejvyznamnéjSim zapadoevropskym namoinim ptistavem (kromé jugoslavské Rijeky)
a stal se rovnocennym dopravnéobchodnim konkurentem Stétina a Gdyné, bez ohledu na
jejich preferenci z politickych diivodd. Objem tranzitu i exportu a importu pies Hamburk
nadale postupné vzristal. Ceskoslovenské najemni pismo v Hamburku ziistalo zachovano.

46 K problematice ¢eskoslovensko-¢inskych obchodnich vztahti srov. Skiivan, A. (2004): Changes in Trade between
Communist Czechoslovakia and the People’s Republic of China, Prague Papers on History of International
Relations, Praha, 2004, s. 133-146; tyz (20006), The Foreign Trade of the People’s Republic of China in the period
1979-1989, tamtéz, 2006, s. 245-264.
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Paradoxem hospodatskych déjin zlistane bezesmluvni stav na Labi, ktery vydrzel az do
roku 1988, resp. do roku 1990.

Vyznam Hamburku pro ¢eskoslovensky tranzit tkvél na jedné stran¢ v geografické
blizkosti, v kvalité poskytovanych sluzeb a v nabidce Sirokého obchodniho spojeni se
svétem a v neposledni fad€ v uspoie deviz. Na stran¢ druhé piedstavoval ¢eskoslovensky
tranzit pres Hamburk dilezity faktor nejen z hlediska hospodatrského, ale i obchodné-
politického. Zajem na styku Hamburku s Prahou méla i SRN, nebot’ ji zarucoval spolehlivé
zazemi z hlediska platebni zptisobilosti.

Miuzeme konstatovat, ze vS§echny zmény a potize, které po druhé svétové véalce nastaly
pii utvareni hlavnich dopravnich zatézovych proudii ve stfedni Evropé, je nutné hledat
primarné v rozdilném mocenskopolitickém a ideologickém vyvoji obou blokil. Realita
vSak nakonec donutila obé strany k hledani kompromisu. Skute¢né dopravnépolitické
a zvlasté dopravnétarifni vztahy a dil¢i zajmy se jednoduse ocitly v rozporu s oboustranné
deklarovanymi politickymi cili a opatfenimi. Tato inkongruence se stala béhem studené
valky navzdory Zelezné opon¢ prostfedkem zachovani jistych nikoliv vS§ak nevyznamnych
vzajemnych vztaht, v naSem piipadé obchodnich a dopravnich.

Grafy byly zpracovany podle: Historicka statisticki ro¢enka CSSR, Praha 1985,
s. 323-324; Statistisches Jahrbuch fiir die Bundesrepublik Deutschland 1952-1968,
Stuttgart — Koln 1952 — 1969; Handel und Schiffahrt des Hafens Hamburg 1948 und 1949,
1950-1968, Hamburg 1950-1969; Werner Gumpel, Die Seehafen- und Schiffahrtspolitik
des COMECON. Thre Auswirkungen auf den Hafen Hamburg, Berlin 1963, s. 188.

Ceskoslovensko-zapadonémecké obchodnépolitické
a dopravnépolitické vztahy v obdobi 1968—1989

Ivan Jakubec

Abstrakt

Smlouva o zfizeni obchodnich zastoupeni a regulaci zbozového a platebniho styku
v roce 1967 predchazela navazani diplomatickych vztahi v prvni poloviné sedmdesatych
let. Tato normalizace vzajemnych politickych vztaht vSak neovlivnila podstatné objem
zahrani¢ni vymény. Doslo vSak k rozsifeni vzajemnych obchodnich zastoupeni. Konec
slibné se rozvijejici obchodni a dopravni ceskoslovensko-zdpadonémecké spoluprace
pfinesla vojenské okupace Ceskoslovenska a obdobi politické normalizace. V obdobi 1968
— 1989 zustaval ceskoslovensky podil zahrani¢niho obchodu na obchodu SRN pod hranici
jednoho procenta a zapadonémecky podil na obchodu Ceskoslovenska dosahl jen nékolika
procent. Piesto ziistala SRN nejvyznamnéjiim zapadoevropskym partnerem Ceskoslo-
venska a Hamburk pro Ceskoslovensko nejvyznamnéj§im zapadoevropskym ndmoinim
pristavem (kromé jugoslavské Rijeky).

V ceskoslovensko-zapadonémeckych hospodaiskych a dopravnich vztazich se,
nehled¢ na rozdilny mocenskopoliticky a ideologicky vyvoj, uplatnila snaha po
kompromisu a realité. Pravné bezesmluvni stav na Labi, ktery vydrzel od konce druhé
svétoveé valky az do roku 1988, resp. do roku 1990, ptedstavoval jeden z tfady paradoxt
hospodatského vyvoje povaleéné Evropy.

Klicova slova: stfedni Evropa, doprava, dopravni a obchodni politika.
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Czechoslovak-West German trade-political
and transport-political Relations in the Period 1968-1989

Abstract

The treaty of establishment of sales representation and the regulation of commodity
and paying system from 1967 preceded the establishment of diplomatic relations in the first
half of 1970’s. This normalization of the mutual political relations however has not
affected substantially the foreign exchange. But it led to expansion of the mutual sales
representation. The military occupation of Czechoslovakia and the period of political
normalization had brought a disruption of the well developing Czechoslovak — West
German trade and transport cooperation. In the period 1968—1989 the Czechoslovak share
of the trade with Germany as part of its foreign trade remained under one percent and the
West German share of trade with Czechoslovakia hardly reached just several percents.
Nevertheless Germany remained the most significant West European partner for
Czechoslovakia and Hamburg together with the Yugoslavian Rijeka remained as the most
considerable West European seaport.

Despite different power-political and ideological development, in Czechoslovak —
West German economic and transport relations, efforts had been made towards
compromise and reality. The legally unsettled position of the Elbe, which lasted from the
end of the Second World War until 1988, respectively until 1990, has presented one of
series of paradoxes in the post war economical development of Europe.

Key words: Central Europe, transport, transport and trade policies
JEL classification: N700
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Priloha

Graf & 1: Ceskoslovensko-zapadonémecky export, import a obrat v letech
1968-1988 v mil. K¢s
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Graf ¢. 2: Zapadonémecko-Ceskoslovensky export, import a obrat v letech

1968-1988 v mil. DM
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Graf & 3: Zbozi uréené do Ceskoslovenska a z Ceskoslovenska pres Hamburk
v letech 1975-1985 v t (generalni obchod)
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Graf ¢. 4: Hodnota ¢eskoslovenského zboZi pro zamori pi‘es Hamburk
v letech 1975-1985 v 1000 DM (generalni obchod)
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Graf & 5: Ceskoslovensky priivoz (tranzit) pres Hamburk v letech 1968-1985 v t
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Graf & 6: Ceskoslovensky export a import pies Hamburk

v letech 1968-1985 v 1000 DM
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